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Spergsmal til reglerne

Familiedag hos EFK87

Liv og glade dage pa sommerlejr
Modelmand 5: Morten Thorhauge
When | grow older ...

Farman F121 Jabiru

Den nye mand i RC-Parken

EM i modelhelikopter kunstflyvning
Retroflyvning kan noget
PULJEMIDLER - s&dan blev de brugt
FOR BORN & UNGE - Columbia

Postkort fra Woodstock og Hjallerup
Glimt fra fritflyvningssommeren 2024
En turbinedrevet helikopter bliver til
Flyv radiostyret kunstflyvning

IMAC Nordic 2024

Helibatic 2024

Natasha vinder

VM i Linestyring i USA 2024

Mgde med Trafikstyrelsen

Kalender

Indbydelser

Mindeord: Klaus Hermanni
Bestyrelse kontaktinformationer

Kolofon og kontaktadresser

Tag ogsh en snak om sikkerhed p3 plad:
& coees SIKKERHED

nnnnnn

GUIDE TILDEN SVARE SAMTALE
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WHEN | GROW OLDER
LOSING MY HAIR ...

eller: Nar jeg bliver gammel, sd vil jeg sidde p3 en bnk ...
Hvad vil du med din modelflyvning, nér du bliver gammel?

Setesag et A . 1 rogs or
sl grt g ovrvelerom dc

er nogle gode rid:

g Dan Tag en snak  Kiubben Alle kan bidrage il god adfaerd o hej

n

o

MLl |

| EMEI‘MDELHELIKOPTER
KUNSTFLYVNING

RETRO FLYVNING
KAN NOGET!

POSTKORT FRA KLUBBERNE

VM I LINE-
TVRING 2024

IMumE Indiana, USA

NATASHA

VINDER!
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TEKST: KASPER STENGAARD SGRENSEN OG TROELS MIKAEL LUND

SPARGSMAL
TIL REGLERN

Vi tager sikkerhed alvorligt
- s sperg endelig ...

Her i modelflyvenyt bliver vi opfor-
dret til at sende spergsmal til reg-
lerne, sa her kommer mit.

Hvis jeg bor pa landet med marker om-
kring min ejendom og 500 meter til naer-
meste nabo, skal jeg stadigvaek flyve
mindst 150 meter fra mit eget hus?
Maske afhaenger svaret af hvilket certifikat
jeg har?
Lad os antage, at jeg har A1/A3 certifikat
samt A2 og selv bygger et fly pa 3kg. Som
jeg forstar det, vil den falde i legacy kate-
gorien, ligesa snart den er hjemmebygget.
Med venlig hilsen

Kasper Stengaard Segrensen OY3811

Hej Kasper

Tak for dit spargsmal.Det korte svar er:
Ja-det m& du gerne.

Det lidt lzengere og mere detaljerede svar
er:

MODELFLYVENYT 2024+ 5

Ja, du ma gerne flyve teet, og endda over
din egen ejendom, hvis du er sikker pa at
der ikke er andre personer (fx familie)
som samtidig befinder sig pa ejendom-
men og IKKE er en del af flyvningen. Er
der andre personer pa ejendommen, skal
de nemlig veere indforstaede i den risiko,
som det kan vaere at opholde sig der,
mens der flyves over eller i nerheden af
dem.

Vores faelles MDK ansvarsforsikring er en
forsikring over for andre personers hel-
bred og deres ejendele. Derfor skal du
ikke regne med skadesdaekning, hvis du
selv rammer og skader din egen ejen-
dom, bil eller andet af dit jordiske gods.
En anmeldelse af den art vil blive afvist.

Har det noget med certifikater at
gore, sporger du?
Ja - Hvis du vil flyve uden for en godkendt

— -
[B  Har du ferdighedscertifikat fra F
Modelflyvning Danmark (A,H,5,M)?

Sl WELFLYVNIND

(I DANMARY
_u‘.“l i o

Flyver du fra en af Modelflyvning

Danmarks modelflyvepladser?

A NEJ s
a7

Er fiyvestedet tilladt
if. dronezoner.dk
og Naviair notam?

)

YA Har du et A1jA3 8

certficat? 8

Du mé fiyve »lokalflyvning« efter ——

aftale med Klubbens instruktar A

Ingen flyvning

3 [

Har du forsikring?

modelflyveplads, sa skal du veere indeha-
ver af et A1/A3 kompetencebevis. Det far
du ved at tage testen pa www.dronereg-
ler.dk

Alle droner eller modelfly, som er hjem-
mebygget er pr. definition A3 modeller og
kraever A1/A3 bevis, hvis de skal flyves
uden for en godkendt modelflyveplads.

Se Modelflyvenyt 2-2024 hvor der er en

plakat (i lille version herover), der om-

handler flyvesteder og behovene for
kompetencebeviser.

Det er ikke sveert at opna A1/A3 bevis og

det koster kun et beskedent belgb. Der

skal bruges Nem-ID for at starte og gen-

nemfare testen.

God flyvning!,

Troels Lund

MDK Flysikkerhedsudvalget



TEKST & BILLEDER: RENE SEVERINSEN

FAMILIEDAG HOS
EFKS/ | AUGUST

Hyggelig lgrdag i Verlgse med konkurrencer

Forste lordag i august var der hoj
stemning og masser af aktivitet
hos modelflyveklubben EFK87 pa
Flyvestation Vaerlese. Klubben
havde arrangeret en dag fyldt med
sjove konkurrencer og socialt sam-

vaer for bade medlemmer og forbi-

passerende gaester. Dagen bod pa
et varieret program, som tiltrak
mange deltagere og tilskuere.

Spandende Konkurrencer

Dagens program bestod af flere under-
holdende konkurrencer, der udfor-
drede deltagernes preecision, kreativitet
og flyvefaerdigheder:

og masser af hygge for hele familien

* Flamingo Race: En sjov konkurrence,
hvor deltagerne skulle styre deres mo-
delfly til at klippe en flamingostand over
med flyets vinger. Det handlede om
bade fart og preecision, og der var
mange spaendende gjeblikke, og en-
kelte deltagere matte lave mindre repa-
rationer efterfelgende, dog ikke
alvorlige. Som altid var Villy garant for et

lige ved og naesten styrt!

* Hangarskib Landing: Denne konkur-
rence kraevede stor pracision, da pilo-
terne skulle lande deres modelfly
indenfor en lille firkant, der simulerede
et hangarskib. Krop eller landingsstel

Stor lydherhed under

instruktionen til Lidl-golf

- B

skulle befinde sig inden for firkanten, el-
lers var der dgmt plask i havet.

« Lidl Dart: Et kreativ twist pa den klas-
siske dart, hvor deltagerne skulle
ramme en dartskive med Lidl kaste fly
med pamonteret staltrad i spidsen. Det
kraevede en god blanding af teknik og
enormt held.

* Lidl Golf: En konkurrence der kombi-
nerede elementer fra golf og modelflyv-
ning. Her skulle deltagerne kaste Lidl fly
som en erstatning for en golfbold og
lande flyet i en hulahopring, som simu-
lerede golfhuller.




* Mel Bombning: En morsom og ud-
fordrende konkurrence, hvor delta-
gerne skulle kaste sma servietter fyldt
med mel fra deres modelfly og forsgge
at ramme inden for tre cirkler pa jorden.
Udlgsning af bomben var enten fra et
fast montert krus pa vingen af flyet eller
mekanisk fra en bombelem under vin-
gen pa bade fly og helikopter. Det resul-
terede i mange grin og spektakulzere
bomber.

Klubben var sa heldig at have faet spon-
seret en masse laekre praemier fra
Dane-RC.dk hvilket klubben er yderst
taknemmelig for. Der var alt fra nye hjul

. -
o

til lim og LiPo batterier. Holte Model-
hobby donerede ogsa praemier.

Laekker mad og god tilslutning

For at holde energien oppe blev der
serveret lzekre flaeskestegssandwiches
og grillede palser. Madserveringen blev
godt modtaget af bade deltagere og
gaester, og der var rig mulighed for at
snakke og hygge sig mellem konkurren-
cerne.

Arrangementet havde god tilslutning, og
det var tydeligt, at mange havde set
frem til denne dag. Det var ikke kun
klubbens medlemmer, der deltog i fest-

TwinStarll klargjort til
melbombning med krus
pa toppen

lighederne. Forbipasserende gaester pa
Flyvestation Veerlgse kiggede nysgerrigt
forbi og blev inviteret til at prave kreefter
med en af konkurrencerne. Det gav en
ekstra dimension til arrangementet og
skabte en fantastisk stemning af feelles-
skab og gleede.




TEKST: HEIDI LUND BJERREGAARD BILLEDER:MAIBRITT STRANGE HJERMITSLEV & HEIDI GEISLER NISSEN

LIV 0G GLADE DAGE PA
SOMMERLEJR | SKAGEN

mens mandene flyver modelfly i uge 29, har kvinder og bﬂrn det

mindst lige sa sjovt ...

Det er en festlig uge for modelflyentusiaster, men hvad
laver konerne/kaeresterne/familierne, mens maendene er
optaget af deres modelflyve-hobby? Sadan spurgte redak-
toreni april, da de forste rygter om sommerlejr bredte sig.
Og her kommer svaret fra et par af de kvinder der var
med.

Forst det korte svar:
Helt enkelt: De har det mindst lige s& sjovt!

Og sa det lidt lengere svar:

De ferste campister pa plads pa skolen

Skolens boldbane er et midtpunkt for hygge og samveer. Vi cam-
perede alle pa skolen i Skagen, og det blev hurtigt til et centrum
for socialt samveer og aktiviteter. Her var der noget for enhver
smag, uanset om man var til afslapning eller lidt mere action.

Du er invitered fil en hyggelig sommenkomsi!

FROGRAM
Velkomsldrinks kl. 17.00 hondwoerkslokalef

Vidanses | hollen fro 20,00

Vinsmagning | hamdvamksiokale!
efler dons

) Medbring: iof og ske H dans@s)

Vi glaeder o i ol 5 jes fil sjov ot
_,- Dodbe 4 Malbedt

Jn

{hhaall

Pigeaften med et twist

Et af ugens hgjdepunkter var uden tvivl pigeaftenen, der ligger
forst pa ugen, sa man far hilst pa hinanden og skabt relationer,
der kan bygges videre pa.

| &r blev der danset zumba til den store guldmedalje. Det var en
sveddryppende aktivitet, men smilene var store.

Bagefter var der vinsmagning, hvor der blev grinet og snakket om
alt mellem himmel og jord. Det var en aften fyldt med energi og
godt humer.

5+ 2024 MODELFLYVENYT
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Feellesskaber

For mange er uge 29 en sommerlejr for flere generationer. Bed-
steforeeldre, barn og barnebgrn hygger.

Flere spiser ssmmen i lidt starre grupper til de forskellige maltider
- uanset om man er i familie eller ej. Der bliver underholdt med
historier fra (gars)dagens oplevelser. Barnene finder sammen
bagefter, mens de voksne far en god snak.

I lighed med tidligere ar mades de morgenfriske til yoga. Det er
en perfekt made at starte dagen pa, med straekgvelser og medi-
tation, der giver energi til resten af dagen. Uanset om man er ny-
begynder eller erfaren yogi, er der plads til alle pa matten.

Mens der blev flgjet konkurrencer, tog de fleste med ud pa flyve-
pladsen.

Udflugter og oplevelser

Den danske sommer kan som bekendt veere lidt ustadig - selv
om vi tit harte mantraet: "Det regner aldrig i Skagen!” - mens reg-
nen piskede ned. Heldigvis var der ogsa gode sommerdage. Det
gav mulighed for at tage pa udflugter og opleve Skagen og
omegns smukke natur og kultur. Nogle valgte at besgge Grenen,
hvor de to have mades, mens andre tog pa kunstmuseer eller
n@d en is pa havnen. Det var jo uge 29, sa der var nok at kigge pa

En uge fyldt med minder
Uge 29 er mere end bare modelflyvning. Det er en uge fyldt med
feellesskab, sjov og nye oplevelser for hele familien. Mens maen-
dene flyver modelfly, skaber konerne/kaeresterne og familierne
deres egne minder, som de kan tage med hjem og glaede sig over
lzenge efter, at propellerne er stoppet med at snurre, og flyene
er holdt op med at sveeve.
Neeste gang du harer om modelflyvning i uge 29, sa husk at der
sker meget mere end bare flyvning. Det er en uge, hvor alle kan
finde noget at glaede sig over, uanset om man er til fly, zumba
(eller hvad den arrangerende klub finder pa) eller en god kop
kaffe og strikketgj.
Og hvem ved, maske er kimen lagt til en kommende modelflyver
af hunken ...

Heidi Lund Bjerregaard

MODELFLYVENYT 2024+ 5

Redakteren takker for det fine bidrag til Modelflyvenyt.
Se bare drenge, et helt opslag uden et eneste Modelfly -
og sa handler det alligevel om modelfly og modelflyvning,
nemlig om dem der bakker op og er der for jer og statter

jeres hobby. Husk nu at give dem et ekstra kys i aften!

OG SA kan vi allerede nu afslgre, at der 0gsd i 2025 bliver
modelflyvesommerlejr i Danmark og maske endda flere?
Folg med her i Modelflyvenyt - og i kalenderen pa hjem-
mesiden: modelflyvningdanmark.dk

ER DU OGSA HANG-AROUND? Er du ogsd en af dem
der fglger med pa sidelinjen? Maske én af de nye foreel-
dre, der kgrer dit barn eller dit unge menneske ud til en
modelflyveklub med jeevne mellemrum, en kone, kaereste
eller pa anden made »hang around« til modelflyvning? Sa
vil redaktgren gerne hgre dine iagttagelser af hobbyen.
Hit med et billede og lidt tekst om hvad du taenker om
modelflyvning, noget du har undret dig over eller maske
endda har spgrgsmal til ...

Skriv til Marianne pa pe@pe-design.dk
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TEKST: MARIANNE PEDERSEN BILLEDER: COLOURBOX OG NOUNPROJECT BEARBEJDET AF PE-DESIGN

WHEN | GROW OLDER
LOSING MY HAIR ...

eller: Nar jeg bliver gammel, sa vil jeg sidde pa en bank ...
Hvad vil du med din modelflyvning, nar du bliver gammel?

John Lennon og Paul McCartney fra
Beatles og Peter A. G. fra Gnags har
alle gjort sig overvejelser om det at
blive gammel, og hvad de sa skal?
Nu stiller vi her i Modelflyvenyt
spergsmalet, hvad skal du flyve med,
nar du bliver gammel?

Du ved, nar synet begynder at drille, haen-
derne at ryste, harelsen ikke er hvad den
har vaeret og reaktionsevnerne er lang-
somme og hukommelsen begynder at
skulle have hjeelp af sma lapper.

Har du allerede overvejet det, eller maske
er du bevidst eller ubevidst i gang med at
omlaegge din modelbeholdning? S vil vi
gerne hore fra dig.

Hvad har du gjort dig af overvejelser,
hvordan har du lagt om, eller hvad ger du
anderledes nu, end da du var yngre?
Maske ser du i modelflyveklubben andre

10

medlemmer, som burde overveje at ggre
noget ved det? Maske nogle som knuser
lidt for mange modeller uden anden for-
klaring end fejl 40, eller som flyver usikkert
og maske endda er til fare for andre pa
pladsen?

Hvad ger man sa?

Vi har spurgt Modelflyvning Danmarks
ekspert og ansvarlig for sikkerhed, med-
lem af Modelflyvning Danmarks besty-
relse: Troels Lund og han forklarer
folgende:

Det er alene Modelflyvning Danmark som
udsteder og annullerer certifikater.
Klubberne kan ikke fierne eller annullerer
certifikater, som et medlem har taget
gennem tiden. Klubbens bestyrelse kan
indstille til MDK, at et medlem skal til om-
prove.

Og klubben kan forbyde et medlem at
flyve fra den lokale modelflyveplads.

Jeg vil nu foresld, at der i klubberne kom-
mer til at ske en hel masse inden da.
Ingen af os kender jo dagen i morgen, og
ingen af os kan forudse, hvem af os der
for brug for at skrue ned eller hvornar.

Her er nogle gode rad:

Tag en snak i klubben

Lav en medlemsaften, hvor det ikke hand-
ler om enkeltpersoner, men om hvad |
hver isaer taenker om det at blive gammel.
Maske er der en eller flere i klubben som
allerede har gjort noget, eller gjort sig
overvejelser om, hvad der skal ske af aen-
dringer i det kommende ar. Ger det til en
ok snak og lad alle fa ordet. Inviter ogsa
bare de unge, for maske kan en bemaerk-
ning som: »Aj mand din fine stormodel,
den vil jeg gerne kabe nar jeg far rdd«
saette gang i tankerne om en gang at
skrue ned.

5+ 2024 MODELFLYVENYT



Tag ogsa en snak om sikkerhed pa plad-
sen. Det skulle gerne vaere et trygt og sik-
kert sted for alle.

Tag A-certifikater alle sammen

Gar det til et klubprojekt, at s& mange som
muligt far taget A-certifikat. Hjeelp hinan-
den, v jer sammen og giv flyvningen et
formal. Piloter med A-certifikat udtrykker
alle, at de er blevet bedre piloter af at have
traenet til det. Det hgjner uveegerligt sik-
kerheden ogsa pa den lange sigt.

Naer-ved-ulykker

Hold gje med, og tal med hinanden om
neer-ved-ulykkerne. Lad dem ikke bare
passere som om intet var haendt, for det
gik jo godt... Fgrste gang noget er lige ved
at ga galt er uheldigt, anden gang er
dumt, og tredje gang er ignorance overfor
et problem og for alles sikkerheden pa
pladsen. | skal se det, tale om det og gare
hvad | kan for at undgd, at det rigtig gar
galt fremadrettet.

Havarikommission

Gor det til en vane at lave en grundig un-
derspgelse og analyse af hvad der gik galt,
nar noget gar galt pa modelflyvepladsen.
Lad ikke nogen ngjes med at samle stum-
per op i en pose og sige, at det var teknisk
uheld. Hjaelp hinanden med at finde den
egentlige arsag. Det er ofte mere sam-
mensat og der er ogsa brug for i havari-
sammenhaeng at teenke pa syn, harelse,
rysten i haender, hukommelses-, reak-
tions- og opfattelsesevnen hos piloten.
Det er ikke nok at teenke pa teknik.

Alle kan bidrage til god adfaerd og hej
sikkerhed pa modelflyvpladsen
1)  OBSERVATION
Saml data eller oplevelser, vurder
gentagelser.
2)  FORSTE KONTAKT
Sperg ind til den observerede ad-
feerd. Sperg ind til modelpilotens op-
fattelse af udfordringen. Lad ham/
hende selv forteelle, om der fx er hel-
bredsmaessige ting pa feerde.
3) UNDGA EN ULYKKE
Hvis adfeerden er farlig, s& stop
ham/hende. Hvis modelpiloten

MODELFLYVENYT 2024+ 5

SIKKERHED

modseetter sig, s& ma klubben
"grounde” modelpiloten.
CERTIFIKAT GENPR@VE

MDKs kontrollanter kan bruges til at
validere et medlems fortsatte evne
til at flyve sikkert.

Farst valideres feerdighedscertifikater,
derefter evt. stormodel certifikater.

Selve samtalen

En god start

Pauser som veaerktgj

Plads til reaktionen

Plads til den feelles reflektion

Den opfolgende samtale
Gennemgang af aftaler

Kik pa endringer, forbedrin-
ger eller forveerringer.
Lgsningsforslag.

Den svaere samtale

Og endelig sé vil jeg her gengive det for-
slag til Den sveere samtale, som jeg har in-
troduceret alle vores stormodelkontrol-
lanter for. For det kan vaere en svaer sam-
tale at skulle tage med en klubkammerat,
som maske ikke lzengere flyver sikkert, ser
sa godt eller havarerer lidt for mange fly.
Ger det til en god samtale ved at bruge

modellen her.

GUIDE TILDEN SVARE SAMTALE

Forberedelse

Afklaring

Indkaldelse

De fysiske rammer
Dokumentation og historik
Handlemuligheder
Tidshorisont

Efter Samtalen

Kort referat

Dokumentation af aftaler.
Evt. uformel opfelgning pa
samtalen.

Skaf evt. hjelp

Sperg i naboklubben

Sperg i klubbens cirkler
Kontakt det naermeste besty-
relsesmedlem i MDK.

11
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TEKST: LEO ERIKSEN OG JACOB WISBY BILLEDER: LEO ERIKSEN® BIIE-NNY BUSTED.OG ERIKJERPESEN: b
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Leo skriver:

"Flyet er velsagtens et af de grimmeste
fly nogensinde”. Sadan lad beskrivelsen,
da jeg for ar tilbage tilfeeldigt faldt over
et billede af flyet pa nettet. Jeg laeste, at
flyet blev anvendt som passagerfly i 'Det
danske Luftfartsselskab’ (DDL) i perio-
den ca. 1926 - 1930.

Ja, Jabiru ligner mere en skinnebus end
et fly, men da jeg tidligere har haft
gamle passagerfly pd byggebraettet, sa
faldt valget pa "grimme” Jabiru og det
gav mig mange hyggelige timer i hobby-
rummet.

Jabiru er navnet pa en af Sydamerikas
sterste fugle og den hgjeste fugl i Syd-
amerika, der kan flyve. Den tilhgrer
gruppen af storkefugle. Godt halvanden
meter hgj og med et vingefang pa ca.
2% meter. Der findes et par underarter
i Afrika og Australien, hvor den kaldes
Sorthalset stork.”

T-DOXF 1926

- FARMAN F12

Tegnet og bygget af Leo Eriksen

&1

Henri Farman (1874-1958), en
fransk flykonstrukter, der var den
forste efter bredrene Wright til at
flyve mere end et minut, konstrue-
rede dette store, firemotorers pas-
sagerfly. Han byggede forst fire
eksemplarer, der blev indsat pa
ruter mellem Paris, Bruxelles og
Amsterdam. Derefter blev to leve-
ret til Det danske Luftfartsselskab
(DDL), og senere blev der bygget to
mere pa licens pa Orlogsverftet i
Kebenhavn. De forste ruter, DDL
floj pa med dem, var Kebenhavn-
KéIn-Hamburg.

Flyet havde en flot marchhastighed
for perioden, 175 km/t, tophastig-
hed 225 km/t

Der var god plads ombord, da kabinen

var luksurigst indrettet til 6-9 passage-
rer, der sad komfortabelt i flettede kur-
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Flyet i Leos udgave er bygget i skala 1:9 Spaendvidde 211 cm
Vaegt 6,085 kg
De traekkende motorer: 2 stk. AXI 2826/12, batterier 2 stk. 4s
De skubbende motorer: 2 stk. AXI 2212/34, batterier 2 stk. 3s

Kort fer en perfekt landing pa modelflyvepladsen

vestole. Kurvestolene var ikke kun valgt
for komfort, men ogsa fordi de ikke ve-
jede sd meget.

Der var en helt utrolig udsigt fra kabi-
nen, ikke bare til siderne, der var ogsa
frit udsyn fremad. Piloterne sad udenfor
oven pa kabinen. De fleste piloter an-
skede dengang at have frit udsyn og
nok ogsa fornemmelse af farten - og
maske ville de gerne adskille sig fra den
almindelige flok i passagerkabinen.

Motorerne var bygget af spanske Hi-
spano-Suiza. Det var vandkglede V8
motorer, der leverede 180 HK hver. An-
bringelsen er noget speciel, idet de sid-
der pa stubvinger bag hinanden, de
forreste trak, de bageste skubbede.

Det viste sig efterhanden, at der var
problemer med kglingen af de bageste,
hvilket var medvirkende til, at maskinen
udgik af produktion nogle ar senere.
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| begyndelsen var Jabiru et godt aktiv for
DDL, for med den kunne de flyve pa
bade Paris og London-ruterne et par
timer hurtigere end blandt andet hol-
lzenderne.

Der var problemer med finansiering og
en del uprofessionelle folk i ministerier
og andre politiske organer (har vi hart
det siden, igen-igen?) sa DDL blev tvun-
get til at bygge pa Orlogsveerftet, selv
om det betgd, at maskinerne kom til at
koste det dobbelte af, hvad DDL skulle
have betalt Farman for franskbyggede
maskiner. Pa sigt gav det vaesentlige
gkonomiproblemer.

Dengang mente selv kyndige flyvere
som Foltmann, at der kraevedes seerlige
egenskaber af dem, der ville vaere fly-
passagerer, en del af piloterne var vel i
det hele taget ikke meget for, at almin-

Farman lige forfra

Fakta om Leo Eriksen

Leo Eriksen er fra 1933 og lige siden 4. maj 1945 har
han vaeret glad for bade flyvning og modelflyvning.
Leo er udleert urmager/optiker og guldsmed, hvilket
kan ses pa hans mange, smukke modellers udferelse.
Han flyver i dag i Filskov og Woodstock.

Det er isaer skalafly, der har interesseret ham, blandt
andet har han bygget en 3-motorers Fokker, hvor teg-
ningerne fandtes i Rigsarkivet, der lod ham fa kopier.
Andre fly har han selv lavet tegninger til, blandt andet
den Farman F121 Jabiru, som han fornylig har feerdig-
gjort. Tegningerne har han lavet ud fra fotos af flyet.

delige mennesker kom op at flyve. Var
de mon bange for deres egen 'heltesta-
tus? Men - som vi alle ved, @ndredes
hele ideen om at flyve som passager ret
hurtigt, og i dag er det noget, ‘'man bare
gor'.

Trods sit specielle udseende og dril-
lende bemaerkninger om, at det var 'ver-
grimmeste betad
Jabiruen et godt skub fremad for civil
flyvning.

Og her er den s§, i skala 1:9, snart klar til
flyvning. Oprindelig byggede Leo den
med braendstofmotorer, men det blev
andret til el. Det har vist sig, at alene

dens maskine’,

treekket pa de to forreste motorer er nok
til taxiing, men farste flyvning gik faktisk
ogsa fint med kun de to motorer. Jomfru-
flyvningen 17. september gik rigtig godt,
men piloten var en kylling, s& han hop-
pede af under flyvningen, der dog endte
med en fin landing alligevel.
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II'LLEDER: MARIANNE PEDERSEN

: | RC Parken

Grundlagt af Ackie og Bille Ruwald

DEN NYE MAND
| RC-PARKEN

Ar 2008

Redaktgren har mgdt ham til en snak om fremtiden

Det er tidlig fredag morgen og det
kraever regnfrakke at vove sig ud af
bilen, da jeg ankommer til RC-Par-
ken mellem Senderborg og Aaben-
raa. Der er gang i EM i helikopter-
flyvning (F3C og F3N), men enten er
de ikke staet op eller ogsa er de
gaet i ly for regnen, for der er helt
stille pa den flotte plads. Det ene-
ste levende vaesen, der har vovet
sig ud, er ojensynligt en enkelt fri-
villig i faerd med at flytte tomme
daser fra en overfyldt container.

»God morgen og velkommen, lyder det
morgenfriskt,
pladsl« Det viser sig at veere selveste
Seren @stergaard, jeg er stgdt ind i.

»velkommen til  min

Seren er den nye ejer. Han har kgbt RC-
Parken af stifter og tidligere ejer Bille
Rugwald

14

Jeg bliver budt pa friskbrygget kaffe og
lidt hyggesnak i »skuret«, som vist mest
har karakter af det flotteste vaerksted i
miles omkreds.

Efter at have faet rede pa diverse andre
praktiske ggremal og sikret os, at kon-
kurrencerne ikke begynder de farste
par timer, saetter vi os til rette i Sgrens
campingvogn for en snak om fremtiden
for RC-Parken.

Hvordan finder man pa at kebe et
RC-Center? sporger jeg

»Tja, det var ogsa lidt et impulskab,« for-
klarer Sgren. »Jeg har i drevis villet kgbe
egen jord, deroppe hvor vi bor (99km
fra RC-Parken) til en modelflyveplads,
men enten har landmandene ikke ville
saelge, eller ogsa har de troet p3, at
deres jord var fuld af guld. Og det har
jeg ikke rad til. Men sa herte jeg at RC-

Parken var til salg og satte mig i forbin-
delse med Bille Rugwald. Resten er som
bekendt historie, men meget ny hi-
storie, for jeg har fgrst overtaget her 1.
august og nu skriver vi den 16.«

Og hvad fatter gor,

giver ikke altid ros?

»Impulskebet, det var ikke s& godt, for
jeg havde glemt at sparge min kone, s&
hun blev gal, for at sige det pa jysk. Hun
sa det dog for farste gang i lardags, og
s blev jeg tilgivet. Hun kan godt se, at
det er en okay investering. Det hele er
jo sa flot bygget og vedligeholdt. S& nu
er hun med pa ideen«.

»Egentlig forstar jeg ikke selv, hvor hel-
dig en fyr jeg er, sddan at have faet lov
at kebe det her flotte sted«, griner
Seren. »Det er jo en drengedrgm, at
have faet sin egen modelflyveplads«.
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Og hvad skal der sa ske?

»Det er ikke gennemtaenkt endnu. Alting
er meget nyt og vi skal lige finde vores
benialt det her. Men en ting er sikkert«
understreger Seren @stergaard, »der
skal fortsat flyves modelfly fra RC-Par-
ken, hele tiden hvis det star til mig. Det
er jo det det hele drejer sig om. At sikre
et sted hvor vi kan flyve og dyrke vores
hobby i feellesskab. Eller som i dag, af-
vikle internationale konkurrencer.

Og vel ogsa keres biler og sejles
med bade, sporger redakteren?

»Jow, selvfglgelig«, svarer Sgren hurtigt,
»Der kan du se hvor nyt det er, jeg skal
hele tiden vaenne mig til at sige rc- og
ikke bare flyve... men det er jo dér - med
modelflyvningen - at jeg har mit hjerte.

De tre klubber i RC-Parken og jeg mades
farste gang her sidst i august og sa ma vi
have udfaerdiget nogle aftaler med hinan-
den. Fx ma noget af alt det praktiske Igses
af nogle, der bor lidt teettere pa end mig.
Jeg skal ogsa passe min virksomhed, sa
jeg kan jo ikke ogsa rende herned og sla
graes hver uge, selvom det kunne veere

hyggeligt.

Hvad kommer der ellers til at ske af
a&ndringer med dig ved roret

»Tja, altsa alle hernede ved jo godt, at
de har vaeret godt vant, fordi Bille bare
klarede det hele, og ikke mindst stod
klar, hvis der manglede penge til det
ene eller andet. Og jeg skal selvfalgelig
ogsa nok vaere klar om et ars tid eller to,
men sa er vi nadt til at ga i nul, ellers far
jeg bare mine revisorer pa nakken, sa
det skal vi arbejde med i fremtidenc.

Og hvordan ger man sa det?

»Ja, altsd det er almindeligt hushold-
ningsregnskab at forbrugsudgiftetne til
fx el, ma skulle betales af brugerne,
teenker jeg. Og sa skal vi bare veere
mange flere brugere og medlemmer
end vi er i dag. Jeg ved at flere af de
naerliggende klubber og modelflyve-
klubben her allerede er i samarbejde
om at skabe en storklub, og det synes
jeg er den rigtige vej at ga. Vi vil gerne
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have mange flere til at bruge RC-Parken
Sa ser jeg gerne flere arrangementer,
som det der er i gang i dag og jeg ser
ogsa muligheder for at taenke ud af bok-
sen med fx firmaudflugter, hvor vi kan
tilbyde en sjov, eller rettere tre sjove ak-
tiviteter og et flot klubhus til frokosten
LK

»Jeg tror der er mange muligheder. Og
jeg gleeder mig til at mgdes med klub-
berne her sidst i august og udvikle pa
nogle af dem«.

P Ty

»0g sa haber jeg pa at mange flere vil se

For den nye ejer er der bade tid til hyggesnak
(herover) og tid til selv at fa flgjet lidt (herunder)

muligheder i at placere arrangementer
her i RC-Parken, for det synes jeg stedet
fortjener. Det er helt i stedets and og
sadan det har veeret teenkt fra starten,
da Bille udviklede det«.

Det var den korte bane, Seren.
Hvad sa med den lange?

»Tja, om 10 ar, sa er jeg nok lidt mere
pensionist, og sa skal jeg jo bruge
meget mere tid hernede til at ga og
rode, og hvem ved sd hvad der kommer
til at ske.

Det vil kun fremtiden vise«.

g |

SOREN @STERGAARD
OY 7866
Argang 1963
Bor i Randbagl
Medlem af Filskov Mfk. og nu
ogsa ejer af RC-Parken ApS.
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TEKST: KIM JENSEN OG MARI

b (3¢ & P3N

Takket vaere helikopterstyringsgrup-
pen, Thomas Wiese & Steffen Ras-
mussen, bed 2024 pa lidt dansk
RC-Heli historie. Med stor hjzelp fra
en hel del frivillige og det skenne RC-
Parken i Aabenraa, kunne de nemlig
byde ca. 50 piloter velkommen til Eu-
ropamesterskaber i klasserne F3C og
F3N.

'Hugge’

Fra mine 20 ar som aktiv heli-pilot kan jeg
kun mindes et par 'Pitchbrothers
Smackdown-arrangementer, der min-
dede om det omfang, der var tale om ved
dette EM. P& trods af, at kontrasten mel-
lem Smackdown’s fokus pa underhold-
ning og EM's fokus pa konkurrence er ret
abenlys, lykkedes det virkelig arrange-
rerne at skabe en skgn dansk 'hugge’-
stemning. Det er helt sikkert noget, som
deltagerne vil tage med sig hjem, og som
jeg er ret sikker pa, de vil mindes lang tid
fremover.

16

ERSEN BILLEDER:

ELHELIKOPTER
TKUNSTFLYVNING

Sandheden er jo, at selvom vi piloter taen-
ker helikopterflyvning i 95% af vores
vagne timer i lzbet af sddan en EM uge,
er det sociale bare ogsa vigtigt. Vi mader
alle de andre piloter, som vi ofte kender
fra tidligere konkurrencer, og har skrevet
med via de sociale medier. Normalt sker
det pa traeningsbanerne og konkurrence-
pladsen, men ved dette EM havde arran-
gorerne sikret endnu bedre rammer for
understgtte den del af oplevelsen.

Uden mad og drikke

Det begyndte allerede ved dbningscere-
monien, hvor der blev budt pa omfangs-
rigt Senderjysk kaffebord med sma glas
fremragende dessertvin.
med skant vejr og rolig musik i klubhusets
hgjtalere ma man sige, at rammen var
perfekt sat til at fa snakken i gang. Det vir-
kede ret godt. Man fornemmede, at
mange deltagere deler Thomas' begej-
string for god mad og drikke.

Allerede dagen efter var det i gang igen.

Kombineret

KIM JENSEN, LARS LARSEN OG MARIANNE PEDERSEN

Der blev grillet unikke gkologiske palser,
som naturligvis blev forvandlet til klassiske
danske hotdogs. Igen deltog rigtig mange
af deltagerne. Alt blev spist, og endnu en
dansk variant gav vores europaeiske ven-
ner noget at starte snakken pa.

Dagen efter blev der 'bare’ flgjet (det ven-
der vi tilbage til), men naeste aften skulle
vi igen samles. Denne gang pa stranden
ved Sgnderborg slot. Igen var vejret fan-
tastisk, og Senderborg kunne ikke tage sig
bedre ud. Det blev ikke ringere af, at der
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Redaktoren har spurgt et par af de
udenlandske deltagere om hvordan det
gar til EM-konkurrencerne og hvordan
det sa er at vaere til EM i Danmark?

Franske Remi Romagnan:
@h, med konkurrencerne
gar det ikke sa godt ... men
de danske arranggrer har
virkelig gjort det godt. Hajt
informationsniveau og
masser af socialt samveaer.
Det har veeret rigtig godt.

Smuk morgen i RC-Parken pa en konkurrence-
dag til EM 2024.

Belgiske Depruyck Christophe:
Det kunne veere langt bed- b
re med konkurrencen. Og |
det er ikke stedet skyld, for "_'_'_-
vi har godt nok flotte for-

hold og treeningsbaner sa

teet pa. Det er vi ikke vant

til. Arrangererne fortjener

stor ros.

Dommergaverne var ogsa en flot repraesentant
for Danmark, Laesgsalt, Thy-Rabarbersaft,
ogsa blev kert tre store plasticspande fyldt Dansk Honning, Semod bolcher osv.

med knust is, danske specialal og andre
gode drikke ned pa stranden. Der blev
taget rigtig mange billeder i de omgivel-
ser, og igen gik snakken lystigt.

Tyske Eric Weber

Det kunne ga vaerre med
konkurrencen, men ingen-
ting er jo afgjort endnu. Alt
kan ske. Men stedet her er
fantastisk, det er sjaeldent
vi har sa flotte forhold. Og
sd alle de sjove ting de har
arrangeret for os rundt om
konkurrencerne. Det har
veeret rigtig godt for hele familien.

To dage senere dukkede Claus fra Ribe
modelflyveklub op med enorme maeng-
der af hans, efterhdnden ret kendte,
frugtsalat med racreme. Igen tog mange
imod invitationen, og igen fik vi en smags-
oplevelse.

Jeg tror jo, at den fremragende afslap-
pede stemning ved disse arrangementer

Og her er de sa de to:

Thomas Wiese og Steffen Rasmussen, der
fortjener den sterste del af den ros, der
regner ned over det danske arrangerhold.
For hold op hvor har de slidt!

100-vis af timer i arene op til og under
konkurrencen, sammen med de frivillige
hjeelpere har | Iaftet en stor international
konkurrence til uanede hgjder. Tak til jer
for sa flot at seette MDK og Danmark pa
verdenskortet, og endda gere det med
smil og overskud!

Tak!

lokkede rigtig mange deltagere med, men
man kan ikke afvise, at det ogsa betad
noget, at man ved hvert arrangement
kunne scanne en QR kode, hvilket s& ud-
Igste et lod til lodtreekningen om alle de
utrolig mange sponsorgaver, arrange-
rerne havde modtaget.

Lodtreekningen foregik ved afslutnings-
middagen pa Rgdekro kro, som fik deres
store sal pakket med over 100 gaester ved
den lejlighed.

Flot praesentation af Danmark
Super godt gaet af arrangarerne at fa et
serigst EM til samtidig at vaere sddan en
herlig social event, og samtidig preesen-
tere veertslandet sd elegant.

Hvis vi lige forlader det sociale aspekt, ma
vi sige, at EM naturligvis er meget serigs
flyvning. Udover mange hundrede trae-
ningsflyvninger i labet af seesonen, bestar :
sadan en uge primeert af at sta tidligt op, ﬁ
tage pa traeningsbanen, flyve dagens kon- #
kurrencerunde, tage pa treeningsbanen '_Ahl

igen, spise og ga ret tidligt i seng igen. Et orgie af et senderjysk kagebord, fik rigﬁg
Hele ugen, hver dag. gang i snakken pé tveers af deltagerne.

-
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F3C Konkurrencen

F3C kunstflyvning bestar af harmoniske
og rolige mangvrer, som skal udfares
med maksimal preaecision. Ved registrerin-
gen af modellerne ved konkurrencens
start, blev alle bedt om at udfylde lidt de-
taljer om deres primaere model. Det be-
tyder, at vi kan konkludere, at de mest
udbredte modeller er JR's Sylphide og
SAB's Genesis, som tilsammen udgjorde
ca. halvdelen af konkurrencemodellerne.
Typisk vaegt med LiPo er 5500g. Kontronik
og Xnova udger tilsammen over halvde-
len af alle motorerne, og som ESC udger
Kontronik og HobbyWing over 85%. Der
bruges primeert GensAce, Hacker og SLS
LiPo'er, som neesten altid er pa 5000mAh.
Som FBL star Futaba for over 50%, hvilket
ogsa er tilfeeldet for servoer. Mest ud-
bredte rotorblade er de nye Vulcan med
en leengde omkring 745mm, og haleblade
er typisk 105mm. Som sender er Futaba
dominerende. Du finder de komplette
oversigter pa facebook under gruppen
'European Championship F3C & F3N
2024 Denmark.

Manavrerne, der flyves i de 4 indledende
P runder, blev flgjet paent af rigtig mange.
Det kom muligvis ogsd bag pa dom-
merne, for der blev givet hgje point til
mange piloter lige fra runde 1. Det gér ok
tidligt i konkurrencen, men nar farene se-
nere skal skilles fra bukkene, skal der
mere kritisk demning til. Det skete heldig-
vis i de efterfglgende to semifinalerunder,
hvor der flyves de sveerere F mangvrer.
Alle vores tre danske piloter kvalificerede
sig flot til semifinalen, men ndede des-
veerre ikke finalen (top 10) pa trods af
paen flyvning. Endelig placering blev 18
(Thomas Wiese), 21 (Seren @stergaard)
og 24 (Stefan Wiese), mens holdet samlet
blev nr. 7 lige efter vores svenske naboer.
Det var pant resultat, selvom det kunne
have vaeret pragtfuldt, hvis DK havde én
pilot i finalen.

Masser af laekker flyvning

Detvar vanskeligt for mig at se et mgnster
i flyvestil og score. Nogen flyver smat,
langsomt og teet pa, mens andre flyver
kraftfuldt, hurtigt og lzengere vaek. Vinde-
ren (forsvarende mester Ennio Graber)

18

flgj temmelig smat, hvilket jeg ikke oplever
som det mest laekre at se pa, men preeci-
sionen har tydeligvis veeret i top set fra
tilskuerpladsen
synes jeg mest det var i hovermanavrer,

dommerstolene. Fra

man kunne se, at han bare er utrolig dyg-
tig. Hver gang! Som altid er det pudsigt at
opleve, hvordan de fleste velflyvende pi-
loter pludselig kan have en traels runde
uden nogen abenlys grund. Som en me-
ster engang sagde... don't practise till you
get it right, practise till you don't get it
wrong. Som leerling ma jeg tilfaje, at det
er lettere sagt end gjort.

F3N Konkurrencen

F3N er betydelig mere kompleks og hurtig
flyvning, hvorfor przecisionen reelt aldrig
nar samme niveau somi F3C. | daglig tale
vil man kalde F3N for 3D flyvning. Det in-
deholder, at piloter bade skal flyve forud-
bestemte mangvrer, en freestyle og en
flyvning til musik. De to sidste 'kompone-
rer’ piloten selv, og bedgmmelseskriteri-
erne flytter sig gennem de tre runder fra
ren praecision og sveerhedsgrad til mere
kreativitet og harmoni. Ved Gud ikke
nogen nem dommeropgave, S8 man ma
ikke lade sig ga for meget pa hvis/nar man
oplever, at pointene overrasker.

Ogsa her blev der lavet statistik pa udsty-
ret. Den dominerende 3D model var
SAB's Raw. Modellernes veegt varierede
noget mere end i F3C, nemlig fra ca.
5100g til 5700g. P& motorsiden domine-
rer Xnova. ESC er typisk fra HobbyWing,
og LiPo-er fra GensAce eller Maniax. Bat-
terikapacitet spander fra 5000mAh ftil
6000mAh. P& RC siden dominerer VBar
med Vcontrol sender. Servoer er oftest
KST eller Savox. Faktisk var der ingen med
Futaba servoer i F3N. Blade er typisk
Azure eller Rapid pa 700mm laengde.

Fra begyndelsen stod det klart, at vores
danske hold var alvorligt udfordret af eng-
leenderne og delvist ogsa af tyskerne. |
mangvredisciplinen ter jeg pasta, at DK
var bedst, men i freestyle og musik hal-
tede vi lidt bagefter. Det til trods kom alle
tre piloter i finalen (top 10) og vores en-
delige placeringer blev 2 (Rasmus Jakob-
sen), 5 (SamuelJensen) og 8 (Kim Jensen).
Fantastisk at DK endelig fik en pilot pa po-
diet, og begejstringen blev bestemt ikke
mindre, da vi vandt sglv i holdkonkurren-
cen. Englaenderne slog os med 1 point,
hvilket jeg personligt tror var rimelig fair.
At det ferst blev afgjort efter absolut sid-
ste flyvning, gjorde den del af konkurren-

Den danske hold pa podiet, kun sldet af det engelske hold. Pa tredjepladsen kom det tyske hold.



cen virkelig spaendende, og jeg oplevede
aldrig darlig stemning mellem de engel-
ske piloter og os pa hjemmeholdet.

Herlig oplevelse

Som med F3C er der mange stilarter i
F3N. Samuel repraesenterede et 'ekstrem'’
da det
1255500mAh tomme pa lidt over tre mi-
nutter. Faktisk landede han i freestyle ca.
3sek efter minimum flyvetid, hvilket i prak-
sis desveerre nok forkortede den LiPo's le-

lykkedes ham at flyve

vealder med 90%. Desvaerre landede jeg
3sek fgr minimum flyvetid efter en mis-
forstaelse med hjeelperen. Det pavirker
ikke LiPo'en, men koster desvaerre 5% pa
scoren. Treels, men regler er nu engang
regler.

Et andet 'ekstrem’ var Italieneren Luca,
som har en hel fantastisk evne til at ud-
trykke harmoni og variation med sin flyv-
ning. Det er bare s& laekkert at se pa. Jeg
havde faktisk spaet ham til at skulle vinde
det hele, men efter at en mekanisk fejl pa
hans Align kostede ham en runde, métte
han se sig sldet ned pa 3. pladsen. Top 3
18 scoremaessigt indenfor 1.7%, s& det var
teet.

En glad Samuel. Han har netop leveret en »eks-
trem« praestation. Han er medt ekstraoridnaert-
velforberedt op til EM og klarer sig godt.
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Kim Jensens heli med vores hold sglvmedalje. En SAB Raw med Piuma Canopy. Kontronik motor og
ESC, og med Theta servoer

Unge talenter

Samuel er nu tredje danske eksempel pa
en pilot, der efter gymnasiet har haft et
par ar med stor fokus pa helikopterflyv-
ning. Det dbner for en masse laering,
endnu mere treening, rejser til udlandet,
sponsorater og generelt en raekke af op-
levelser, der ikke er alle forundt.

Det er i sandhed en forngjelse at se, hvad
sadan en dedikeret indsats kan fare til.
Som farbror til Samuel og alderspraesi-
dent pa holdet, kan jeg ikke lzegge skjul pa
stoltheden over at have bidraget til udvik-
lingen og samtidig selv kunne deltage pa
arets F3N hold.

Pragtfuldt

EM blev, som alle mine tidligere interna-
tionale konkurrenceoplevelser, en skan
blanding af modgang og medgang, og
hvor det igen og igen viser sig, at hold-

O[3

Facebook

medlemmerne skal statte hinanden, hvis
vi skal fa det bedste ud af det. Det deler
man, ligesa laenge man kan huske.

Det betyder ogs3, at skulle der sidde en
pilot derude i det ganske danske land og
teenke, at han eller hun kan og gerne vil
gore en fokuseret indsats for at blive top-
pilot, er vi klar til at hjeelpe med gode rad
og hvad der ellers skulle vaere brug for.
Kontakt fx mig, vores helikopterstyrings-
gruppeformand Thomas Wiese eller mgd
op til et af vores hjemlige staevner. Det
hedder Helibatic, og gennemfares typisk
tre gange om aret rundt om i landet.

Til sidst endnu en tak til arranggarer, hjeel-
pere, RC parken, holdkammerater og na-
turligvis til vores feelles fremragende
hobby.

Kim Jensen

Resultater
Med QR-koderne her kan du finde mange flere informationer om EM.
| TV-Syds indslag skal du 13.37 ind i udsendelsen fgr det flotte indslag begynder!

TV-Syd
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I det hele taget kan vi mennesker rig-
tigt godt lide gamle dage. Det er sjael-
den man meder nogen som siger "“Jeg
hader de gamle dage”. Maske skyl-
des det, at nar vi bevaeger os i nuet,
hvor tingene ind imellem gar for
staerk, bilder vi os selv ind, at det
hele var meget bedre og hyggeligere
i gamle dage. Det var for evrigt ogsa
naesten altid solskinsvejr, og vi havde
hvid jul hvert ar.

Der er en stor interesse rundt omkring
for modelflyvning fra dengang farfar var
dreng.

Det kraever ikke mange Klik pa nettet, far
man kan se youtubevideoer af aldrende
modelflyveentusiaster, som genopliver
hablast skramlede og helt uddaterede
konstruktioner. Senere mades de talrigt
op til Graupner, HEGI eller Svensson fly-
vesteevner, hvor alle produktkatalogerne
fra en svunden tid igen kan opleves pa
vingerne i originale farver og stafferinger

Jeg er selv en af dem

Jeg har syv forskellige linestyrede model-
ler fra DMI, som jeg selv har bygget og
som er monteret med relativt tidssva-
rende motorer. De bliver luftet ind imel-
lzegger
Langstrupmose og jeg er i det der
"moode”. Mine "Oldschool” 70 kunstfly
har ogsa en stor plads i mit modelflyve-
hjerte.

For et par ar siden, blev jeg bedt om at
kgre ud til et dgdsbo, hvor de efterladte

lem nar vinden sig over

ved temning af villaen, havde fundet
noget af farens modelgrej pa loftet. Det

er lidt trist at komme ud til - et helt liv ryd-
det pa et par dage, men familiens anske
var bare af give det bort, hvis det kunne
bruges.

Der var startgrej, et Hegi byggesaet af en
PA18 super cup, en helt ny Cox Tee Dee
samt en QB20 IIH med en OS MAX-S 35.
"Sadan en lzerte jeg at flyve med” rgg det
ud af mig. Familien smilede - lidt bedrgvet
— over min slet skjulte entusiasme.

P& vej hjem i bilen sad jeg og teenkte til-
bage pa de dejlige stunder jeg havde haft,
med at flyve min rede QB 20 pa marken
imellem Sgvang og Sydstranden i Draggr.

Nu er det jo sddan hjemme hos mig, at
det er sveert bare at rydde byggebordet,
sa derfor matte den gamle traette QB 20
vente et ars tid pa gulvet i mit "ude hob-
byrum”. Den blev lidt den grimme lling,
og jeg er sikker pa, at det har veeret en
lang vinter at sta der pa midten og stritte.

En sendag morgen hentede jeg modellen
ind i stuen. Jeg havde om natten drgmt
noget om japanske skrifttegn. (Billede 1)
Men hov! Der var noget galt. Cockpittet
var ikke helt rigtigt, og vingen havde en D-
boks. Mange af Pilots byggesaet benyt-
tede netop ikke en D-boks, men i stedet
en lille forsigtig liste imellem forkanten og
hovedbjzelken. Der var helt klart ugler i
mosen. Jeg fik hurtigt fldet den gamle sil-
kebeklaedning af. 30 ar pa et loft gjorde
det rimeligt let. (Billede2).

Kroppen kreevede lidt keerlighed her og
der. Mit gnske var at fa den teet pa Pilot-




katalogets udgave. Derfor gik jeg farst i
gang med at skrzelle alle defekte samt uo-
riginale designs af kroppen. Kontakten var
af uransagelige grunde placeret i vinduet
(Bilede 3). Det duede jo ikke, og den origi-
nale kontakt placering, som var fraeset i
den ene kropsside, blev reetableret.

Cockpittet var erstattet af en Balsaklods.
Den blev fiernet (Billede 4) med henblik
pa senere montering af et klart plast-
cockpit. Der var de seedvanlige brugsspor,
en enkelt finger som var jaget igennen
kroppen (Billede 5). En alt for slidt
siderorsudfering (Billede 6) samt et mo-
torfundament og tankrum, som havde
set bedre dage (Billede 7).

Vingen

Vingen skulle dog vise sig at blive et kapi-
tel for sig. Jeg var jo bevidst om at vingen
var modificeret med en D-boks. Da jeg fik
beklzedningen af undrede jeg mig endnu
mere. Venstre vinge var med de originale
ribber. De er kendetegnet ved en masse
trykte logoer og symboler. Hgjre vinge
manglede alt det. Havde vingen veeret
smadret en gang? Midtvingen bar ikke
praeg af reparationer. Jeg tror den gode
mand var kommet til at bygge to venstre
vinger. Pa tegningen er det nemlig kun
venstre vinge som er vist. Hvor mange af
jer laesere har prgvet det? Derefter har
han selv snittet en ny hajre vinge og be-
sluttet at bygge den og venstre vinge med
D-boks.

Det kunne jeg selvfglgelig ikke leve med,
sa jeg importerede qb20 tegningen i Fu-
sion 360, tracede ribberne, og laserskar

et nyt saet vingeribber. Det var skant at
bygge en QB20 vinge igen. Jeg sergede
ogsa for, at de originale tryk pa ribberne
blev braendt ned i traeet (Billede 8-9).

Jeg genbrugte listerne, kraengeror, fittings,
tipper, samt servoholder fra den originale
vinge.

Nu stod hun igen traefaerdig med sin nae-
sten nye vinge (Billede 10-11-12-13-14)
Leeg maerke til de japanske skrifttegn -
det er da smukt!

Beklzaedning

Hvis jeg skulle have vaeret hundrede pro-
cent tro mod kataloget og aesken, skulle
modellen have vaeret hvid. Jeg ville dog s&
nedigt fierne udsynet til det smukke trae-
fly. Derfor valgte jeg at bekleede med Klar
oracover og staffere med hvad jeg havde
i kassen af rad og bla film - helt tro mod
kataloget. Meerkerne har jeg skaret med
laserskaereren.

Jeg er selv meget tilfreds med resultatet
(Billede15).

Motoriseringen Blev et helt kapitel for sig.
Mange af mine tyske medsammensvorne
udskifter de originale Methanol motorer
med El - men helt zerligt , det er som at
seette en Tesla motor i en Jaguar E. Det
kan man ikke - i hvert fald ikke inde i mit
hoved.

Motor set-up

Jeg havde en gammel Fuji 19 IlI. Den be-
gyndte jeg med at seette i modellen. Den
havde levet et sundt liv i kassen i mange
ar, s& nu skulle det veere. Imidlertid matte
jeg konstatere, at den havde serigse tom-
gangsproblemer. Jeg er 99% sikker pa, at
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der er en kaburatordefekt ved tomgangs-
nalen af en eller anden art. Argerligt, den
havde eller klzedt modellen godt. (Billede
16).

Jeg smiler hver gang den flyver

| stedet blev den erstattet af en anden be-
daget japaner nemlig klassikeren OS MAX
25 FP. Den er lidt treet efter et livi naesen
pa en fladfisk, men den kan da kere ind
imellem nar jeg taler paent til den. Jeg har
nu naesten 40 flyvninger her i sommer
med min nye QB20 - og jeg smiler hver

gang.

Og hvordan flyver den sa?

Modellen flyver smaddergodt. Den er
sjov, og kan lave mange skaegge manav-
rer. Den er jo ikke som mange andre be-
gyndermodeller fra tiden med fladbundet
profil. Den har et semisymmetrisk profil.
Kraengeror er den udstyret med fra start.
De er ikke sd vilde, og den flyver lige sa
godt med sideror.

Retro flyslaeb pa vej ...

Min gode ven Erik og jeg har besluttet at
vi skal preve retro flyslaeb. Jeg har tegnet
og laserskaret en "huckeback aufsatz! (Bil-
lede 17-18) til min QB20.

Nu er planen at vi skal Lafte en af mine
andre retro fly i luften — nemlig min Amigo
I

Jeg har i skrivende stund flgjet et par ture
med opsatsen, og allerede her, uden en
svaever pa ryggen, kommer den lille OS
max 25 FP til kort.

MODELFLYVENYT 2024+ 5

Kan du huske, at modellen da jeg hentede
den, var monteret med en OS MAX-S 35?
Jeg syntes den var alt for stor. Nu sluttes
cirklen. Den kommer "hjem igen” - men
den treengte lige til et methanolbad, for at
den kunne ggre sig fortjent til at danse
med den fine dame. (Billede 19-20).
Nyd sd lige Lars Holtes smukke billeder af
en rigtig klassiker pa vingerne over Lang-
strup pa neeste side. Husk! Det er kun for
Sjov.

/Michael
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TEKST & BILLEDER: NIELS LAURITSEN, FALCONBESTYRELSEN, ULRIK LEGAARD,

PULJEMIDLER
SKDAN BLEV DE BRUGT

Modelflyvning Danmark har sat 500.000kr af til puljemidler, i bade
20230g 2024, som de lokale klubber har kunnet sgge om del i

LEIF CALLESEN
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12023 blev der ansegt for ialt 742.300kr, bevilget til projekter for 512.800kr. Af dem er indtil nu udbetalt 333.000kr. 179.800
afventer udbetaling inden arsskiftet 2024-25. | 2024 blev der ialt ansegt om 553.250kr. og bevilget til projekter for
515.750kr. Indtil nu er der udbetalt 240.000kr. og der star altsa 275.750kr til udbetaling inden udgangen af 2025.

De fire solpaneler er monteret naesten fladt pa
taget af klubhuset.

Klubhygge i Himmerlands Modelflyveklub i for
bindelse med opsaetning af anlaegget.
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Solcelleanlzeg

til Himmerlands Modelflyveklub

Lidt udenfor Stevring, i det smukke Nord-
jylland, ligger Himmerlands Modelflyvek-
lub. En tidligere kiosk fungerer som
klubhus og skaber ly pa de vade og kalige
dage. Bortset fra en gasvarmer har vi
ingen faciliteter, hverken strgm eller vand.
Det har leenge veeret et gnske at kunne
oplade batterier pa pladsen men, med 17
medlemmer og en drlig indtaegt pa ca.
9.000 kr. til drift af klubben, ville det vare
lang tid inden det kunne blive en realitet.
Heldigvis indlgb der i oktober 2023 den
glaedelige nyhed, at vores ansggning om
puljemidler var blevet godkendt.

Der blev besluttet en lgsning med fire pa-
neler anbragt fladt pa taget, der igennem
en inverter leverer strgm til et batteri. Vi
fik fat i en elektriker, der stod for monta-
gen, godt hjulpet af frivillig arbejdskraft fra
klubben. Uden de kompetencer havde vi
ikke stdet med sa fint et anleeg i dag.

I skrivende stund, september 2024, er an-
lzegget taget i drift og det bliver flittigt
brugt og skaber endnu flere hyggelige
stunder pa modelflyvepladsen. Vi er ogsa
i gang med at teste om en robotplaene-
Klipper kan holdes karende.

Der skal ikke herske tvivl om, at bidraget
fra puljemidlerne har skabt mere liv og ak-
tivitet pa pladsen. Bade ifm. opseetning af
anleegget, men ogsa de flere muligheder
vi far for at tiltraekke nye medlemmer, der
evt. ikke selv medbringer ladegrej.
Derfor hdber vi snart at kunne levere flere
gode historier fra vores hyggelige model-
flyveplads. (Det vil vi gleede os til - redak-
toren!)
Niels Lauritzen
Kasserer, Himmerlands Modelflyveklub
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Ny baneleber

til RC Falcon

RC Klubben Falcon siger: Tak for stotte
til Modelflyvning Danmark. Nu har vi
faet mere tid til at hygge og flyve takket
vaere vores nye Banelgber.

S& nu har vi nasten pensioneret vores
gl. Rider. Vores anden robot den forste
fik vi fundet penge til i 2018.

S lidt erfaringsdeling: En robot gar det
meget nemmere, der er ingen der skal
side pa en klipper fire-seks timer om
ugen og sa er der ingen graesklumper
pa banen lzengere. GPS og App s& man
kan holde gje med den, kan kun anbe-
fales, og sd serge for at servicere den
hver vinter sa har vi nu altid den fineste
bane at flyve fra i RC Klubben Falcon.
Bestyrelsen
RC klubben Falcon

Indlagt fast strom i klubhus
hos FPVNorth

S& er vived at veere igennem det hele.
Der er flere medlemmer der har smidt
lidti puljen af bla. dele til el installationen,
sa vi har faktisk ikke brugt helt, hvad vi har
s@gt om.
Vi er super taknemmelige for tilskuddet il
vores forening. Det gar en kaempe forskel
at fa indlagt fast stram i vores lille klubhus.
Der er brugt en del timer pa at grave,
traekke kabler, montering af tavler og avrig
el-installation.
Der er bygget komplet ny bane, med tolv
nye gates. En dive gate og med lidt gen-
brug to ladders.
Vores forening har nogle meget engage-
rede piloter, der alle treener pa haijt ni-
veau. Flere af klubbens piloter traener pt
til det kommende VM i Kina. Vores nyind-
lagte strgm og opdaterede baneudstyr
giver os optimale forhold til det. Det giver
0gsa nye piloter et optimalt sted at traene.
Vi afholdt tredje afdeling af DDN serien pa
vores anlaeg sidste weekend, med stor
succes. Det havde vaeret noget mere bav-
let uden stram.

Ulrik Legaard

FpvNorth
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PULJEMIDLER
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Samiet driftstid
2050 16min

G

Toftlund Modelflyveklub
gar robottens vej

Den vigtigste del af en modelflyveklub, fly-
vepladsen og her specielt start og lan-
dingsbanen. Der er ogsa andre meget
vigtige ting som hygge med flyvekamme-
raterne og drikke kaffe, det skal vi selvfal-
gelig ikke glemme, men for at der kan
flyves, skal der veere en ordentlig bane.

Hvad er sa en god

start og landingsbane?

De fleste vil nok sige en kort nyslaet graes-
bane uden huller. | Toftlund Modelflyve-
klub (TMK) har Harry Madsen igennem de
sidste 30 &r slidt flere graessldmaskiner
op. Harry har sldet graesset og passet hele
greesomradet omkring klubben. Han har
sldet graesset flere gange i ugen i hgjsae-
sonen, for at medlemmerne kunne have
en perfekt bane at starte og lande pa.

Efter mere end 30 ar er maskineri og
Harry Madsen ved at veere slidt op og
derfor har TMK matte finde en erstatning,
Huvis vi ser pa kravene til en perfekt bane,
hvad vil s passe bedre end en robot plee-
neklipper? Den slar greesset hver dag og
holder det nede. Der kommer mindre
mos og mindre ukrudt og den bliver mere
jeevn. Det giver ogsa mindre vedligehold,
sa det er jo kun positive ting ved det.

Derfor besluttede TMK at sgge puljemid-
ler hos Modelflyvning Danmark til en ro-
botpleeneklipper (Harrybot). Ja nu har
TMK sponsoreret endnu en robotklipper,
men nar man ser pa krav til en god bane,
sa burde alle klubber have en robot. Der-
for er det ogsa noget MDK med gleede
skal dele midler ud til, da det er s&dan en
essentiel del af modelflyvning.

TMK fik robotten opsat i slutningen af juli
da der var nogenlunde tart. Der var lige
lidt opstartsproblemer da TMK ikke har
indlagt strem, Klubben har solceller og
batterier til at forsyne klubhuset. Det har
ogsa veeret en af grundene til, at TMK har
veeret tilbageholdende med en robotklip-
per, men efter der er blevet regnet pa
energiforbruget og valg af robot, har det

gjort det muligt. En af udfordringerne var
at fa planlagt klippetiden, sa der var strgm
nok til at holde robotklipperen i gang. De
gamle batterier er ikke hvad de har vaeret.
Efter noget tilpasning sa klipper robotten
bare derudaf.
Eller gar den? En af de naeste udfordrin-
ger skulle vise sig at vaere vand, masser af
vand. Det har regnet sa meget, at der er
begyndt at std vand pa banen. Det er ro-
botten ikke sé glad for. Flere gange er den
gaet i std midt i vandet. Det har betydet
at kantledningen matte flyttes laengere
ind pa banen og der keres nu en bue
uden om. Vi haber at vandet traekker sig
og ledningen kan flyttes tilbage med
tiden.
Hvis man taenker, hvad med Harry? Kan
han bare holde helt fri sa? Nej, Det kan
han selvfolgelig ikke, for der er meget
graes at sld og det kan en robot ikke klare,
sd parkeringsplads og pit-omrade skal
stadig slas manuelt. Det er dog ikke en sa
vigtig ting som selve banen, sa Harry far
mere fritid.
Til sidst vil alle i TMK gerne sige kaeempe
mange gange tak til Harry Madsen for
denindsats du har lagt i Klubben gennem
mere end 30 ar og tak for den indsats du
stadig yder.

Leif Callesen

men nu gar det ... udenom vandet!
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BILLEDER: ERIK DAHL CHA-%!
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Space Shuttle var NASA's svar pa
genbrug til rumarbejde. Space
Shuttle var i aktivitet fra 1981 til
2011. Der blev bygget i alt fem, der
tilsammen flej 135 missioner. En-
terprise var en testversion, der
forte til de 5 funktionelle Space
Shuttle: Columbia, Challenger, Di-
scovery, Atlantis og Endeavour.
Google og youtube kan fortaelle dig
meget mere om Space Shuttle’er-
nes historie og missioner i rummet.

Nogle har spurgt, hvordan man gor,
nar man skal bygge med born?

Prov jer frem. Lad bernene lave alt det
de kan og lad dine haender veere deres,
nar finmotorikken driller. Husk at det
ikke skal veere perfekt. Det vigtigste er
stoltheden ved selv at have veeret med
til at lave det!

Materialer

Her kommer en liste over ting som du skal
bruge hvis du ikke allerede har:

+ 2 plader Tmm balsa

+ 2plader 1,5mm balsa

+ 1 plade 3mm balsa

+ Grillspyd (lige!)

+ Tusher til dekoration

Balsa kebes oftest i 100cm lange stykker,
der er 10cm brede. De kan kabes forskelli-
ge steder. Sgg pa nettet pa “balsaplade”. El-
ler sperg i din lokale klub, om der er en der
har nogle balsaplader i overskud med de
dimensioner jeg har skrevet herover.
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Hobbykniv

Sandpapir (korn120-180) - gerne limet pa
et stykke 3mm balsa (25mm x 100mm).
Limstift eller andet lim

Knappenale

Lineal

Spids blyant eller kuglepen

Naeseballast: haeftemasse, sma sem (ca.
35mm lange), papirklips eller loddetin.
Et skaereunderlag fx tykt karton, over-
skudstrae (gammel hylde?) eller en af de
gronne skaerematter. Din mor og far bli-
ver glade, ndr du IKKE skaerer i spisebor-
det.

—
—
-
=
=
—

Lim

J1LLNHS 1IVdS

Du skal ogsa bruge lim.

Varmlim: Godt nar bern skal bygge, fordi
det ikke er giftigt, men man kan selvfglgelig
braende sig.

Andre limtyper kan ogsa bruges:

Hvid hobbylim: Ugiftig, terrer langsomt
Universallim: Kan veere giftigt? Serg for
udluftning

Sekundlim: Giftigt, limer hurtigt hvilket ba-
de er en fordel og maske en ulempe?

Serg for udluftning og hav IKKE hovedet li-
ge henover det du limer.

Vi anbefaler varmlim til bern eller sekund-
lim hvis bgrn limer sammen med voksne.

RIV-UD- TAG MED - GIV VIDERE ...




P& “Columbia” skal du lave kroppen
af to lag 3mm balsa, vingen af
1,5mm balsa og finnen af 1 mm
balsa.

Jeg har denne gang brugt metode a)
til hele flyet - altsd at lave skabelo-
ner ved at klippe delene ud. Laeg
maerke til at vingen laves af fire styk-

Fra tegning til balsa

Nar man har en tegning/skitse, som
man skal have fort over pa noget
balsa, er der flere mader at gore det
pa. Jeg vil her illustrere 4 som vi kom-
mer til at bruge:

ker balsa, der hver er 55mm brede.
Arene i traeet er pd tveers af flyveret-

1) Skabelon ningen P& den made udnyttes bal-

30

Kopier tegningen og klip papirde-
lene ud. Leeg dem det rigtige sted pa
det rigtige balsa og tegn rundt om

2) Madpapir overforsel

laeg noget madpapir/bagepapir
ovenpa tegningen og tegn delene
med blyant fordi du kan se igennem.
Bagefter vender du madpapiret om,
laegger det pa det rigtige sted pa den
rigtige tykkelse balsa og tegner pa
den anden side. Nu skulle den farste
blyantstegning gerne smitte af pa
balsaet, s& du kan se omridset

3) Knappenals metoden

Leeg tegningen pa det rigtige sted pa
den rigtige tykkelse balsa (print, bla-
det her eller madpapirstegningen)
og prik med en knappendl rundt
langs kanten. Nar du er feerdig, vil de
sma prikker i balsaet vise dig hvor du
skal skaere.

4) Tegne-af-metoden

Man kan male pa tegningen og sa
overfgre malene til balsa med lineal
og blyant/kuglepen. Pa den simple
model - “ED Surfer” fra MFN 6/23
havde jeg skrevet malene pa selve
balsaet, sa billederne af delene ogsa
var skitsen du skal bygge efter.

5) Stryge-metoden

Tag en fotokopi af tegningen, klip ud
og leeg pa balsa/treeet med tegnin-
gen mod traeet, og stryg med et stry-
gejern, middel varme, og vupti
kopien er overfart til traeet.

saet ogsa bedre - se billede.

Nar du har skaret delene ud, skal du
finde et billede af Columbia, en af
de andre space shuttles, eller lave
din helt egen version i fede farver.

1.Vingen skares ud i fire dele af
1,5mm balsa

Da vingen ikke er vist 100% pa teg-
ningen, lavede jeg fire halve skabe-
loner til de fire vingedele. Billede 1,
20g7.

De fire vingedele skal limes sam-
men, og det er nemmest hvis du
holder dem sammen med tape pa
den ene side, bruger tapen som
haengsel og kommer lim i mellem-
rummet. Nar du sa laegger vingen
med tapen nedad, presses limen op
og det tgrrer du af. Gentag tre
gange sa hele vingen er i ét stykke.

Billede 10-13

Klip skabelonerne til kroppen
ud (billede 3)

Skeer delene ud pa et underlag, sa
du ikke adelaegger bordet

Tegn to ens kropsdele op pd 3mm
balsa. (Billede 4-6)

For du farver skal de to kropsdele
limes sammen. (Billede 8-9)

TIPS 1

| skolen har dine lzerere sikkert for-
talt, at du skal bruge karton ude i
hjgrnerne for at spare pa det? Det er
ogsa smart nar du bruger balsa, for
sa far du flere fly ud af det balsa du
keber.
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Sa skal du farve delene. Det er nem-
mest fer flyet er limet sammen.

Lim forst vingen

i slidsen i kroppen

Slidsen er en smule S-formet, da det
giver gode flyveegenskaber til sddan en
vingeform pa en model.

Skaer finnen ud af 1 eller 1,5mm
balsa og lim den gverst pa kroppen

Nar delene er skaret ud,

er de ret kantede, sd du kan pudse
hjernerne, sa de bliver paent runde far
du maler

Til sidst skal der lidt veegt i naesen
Da der er lidt mere balsa pa denne
model, kan du forsigtigt skubbe sgm-
mene ind i kroppen forfra.

a.  Stik1-2 sem (ca. 35 mm lange) ind,
og se hvordan den flyver? Hvis den
stikker naesen op, sa sat ét sgm
mere pa med tape (sd du kan tage
det af igen). Se hvordan den fly-
ver?

b.  Gentag indtil du er tilfreds og stik
sgmmene ind i forkroppen. P& min
skulle der tre sgm til, men det
kommer an pd ssmmenes vaegt?
Forskellig veegt i naesen far ogsa
flyet til at flyve forskelligt.

Ogsa pa Columbia kan du lave et hak i
naesen pa undersiden og skyde den af-
sted med en elastikkatapult.

Send meget gerne et billede af dit fly til Modelflyvenyt!
send en mail til pe@pe-design.dk
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FOTO OG TEKST: JACOB WISBY

| Modelflyveklubben Woodstock er der ikke bare tradi-
tion for, men ogsa reelt gang i byggeaktivitet.

Her ses tre piloter med hver deres nye, flotte Leprechaun
elsveever og foran poserer Leo Eriksens Jabiru.
Fra venstre Verner Eskerod, Jens Mgaller og Erik Jeppesen.

POSTKORT FRA KLUBBERNE

FOTO OG TEKST: NIELS CHRISTIAN NIELSEN

I Hjallerup Modelflyveklub kan man mgnstre ikke min-
dre end FIRE generationer pd modelflyvepladsen pa en

gang.

Til venstre er det Hans Henrik Wiese Nielsen (1942), Kim
Wiese (1964), Rasmus Wiese Nielsen (1991) og endelig
yngste mand og seneste skud pa stammen: Felix Wiese.
Og den historie skal vi leese mere om i kommende num-

mer af Modelflyvenyt.

MODELFLYVENYT 2024+ 5 33



TEKST: PER GRUNNET
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GLIMT FRA
SOMMEREN

Sommeren 2024 har vaeret travl for de fritflyvere, som havde
ambitioner om at flyve meget - og om at deltage i mange
konkurrencer. Her er de forste fotos fra nogle af sommerens
stavner.

! Jytte Noer Larsen er vores absolut farende kvindelige F1A-flyver.
Hun og hendes mand, Steffen Jensen, har deltaget i en raekke af
sommerens store staevner. Billedet her er taget ved Swedish Cup
pa Oland i Sverige i starten af juli. Senest har Jytte flgjet World Cup-
konkurrencen "Philipe Lepage Criterium” i Arbigny, Frankrig.

Jytte maxede i samtlige syv perioder og kom dermed i sit forste
World Cup-fly-off. Det blev afholdt som altimeter-konkurrence, idet
vinden var drejet i en meget uheldig retning. Ifalge vor referent (Stef-
fen) var Jytte ikke helt uden nerver, da hun skulle flyve, s det blev
ikke dagens bedste start for hende. Men dog en zerefuld sjetteplads.

(Billede indsat laengst tv) For 75 ar siden deltog Bjarne Jergensen
i sit farste DM. Dengang var han 13 ar gammel. | &r deltog han ogsa
- nu i en alder af 88 ar. Bjarne har vundet utallige Danmarksme-
sterskaber i de mellemliggende ar. Han har flgjet rigtig mange klas-
ser - med wakefield som sin "hovedklasse”. | dag flyver han med
elektriske modeller - primaert F1S-modeller som denne "Blizzard”,
der gav ham sejren i ar. Bjarne havde en hjaelper med til staevnet -
sin svigersgn, der bade er ung og steerk. Sa svigersgnnen klarede
hjemhentningen gennem de uendelige omrader med hgj lyng.

(Billede indsat tv) Karl-Erik Widell er en anden 88-arig dansk wa-
kefield-flyver, der har vaeret med i mange ar. Han flgj DM med en
af sine veteran-wakefieldmodeller, Sommed. Modellen er en kopi
af Sune Starks VM-vinder fra 1951. Den har ubegraenset gummi-
vaegt, sa der er bygget to gummi-motorer ind i kroppen. De er for-
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FRITFLYVNINGS-
2024

bundet med hinanden med en sékaldt "Crancks-mekanisme”, der bevirker, at man (Herover) Thomas Rejgaard flgj DM pa
kan opna en kolossal lang motortid pa modellen. Hele modellen er opbygget af bal- Kongenshus Hede med en model, han
satree, og bade krop og vinger er beklaedt med tyndt japanpapir. har overtaget efter Jorgen Korsgaard.

(Th) Hugo Ernst fra den legendariske
Taulov Modelflyveklub er efterhanden
en sjxelden gaest til vore konkurrencer.
Men i ar dukkede han op med denne
nydelige F1S-model for at flyve DM. Det
blev desvaerre kun til nogle trimstarter,
for Hugo matte opgive konkurrenceflyv-
ning pa grund af en lille skade p& mo-
dellen

(Herunder th) Ved Trophee Belge |
Noizé, Thouars i Frankrig vandt Tom
Oxager F1Q-stevnet med en praegtig
flyvning i sidste fly-off. Han flgj med sin
stgrste model, der har en spaendvidde
pd 260 cm, og som glider formidabelt.
Hans tidtagere i fly-off'et spurgte, om
han havde et déarligt batteri i modellen
- de syntes ikke, at den kom lige s& haijt
op som konkurrenternes modeller.
Maske blev de snydt af, sterrelsen pa
Toms model - maske s& den ud til at
vaere taettere pa jorden pa grund af den
store spaendvidde. Den flgj markant
lzengere tid end de avrige modeller i fly-
offet.

MODELFLYVENYT 2024+ 5

Her kaster han modellen i sin sidste
start, hvor han vandt Danmarksmester-
skabet. Bemaerk jorden, som Thomas
star pa - bevoksningen pa startstedet
var blandet grees og lyng. Bare tyve
meter bag Thomas starter den teette
lyng-bevoksning, der gjorde hjemhent-
ning til en voldsomt udfordrende fysisk
opgave. Modellerne flgj mellem 800 og
1400 meter ud over heden, far de 13 pa
jorden igen. Sa skulle deltagerne ud og
hente dem hjem igen til naeste start.

Flere deltagere kunne efter en konkur-
rencedag konstatere, at de havde gaet
over 20 kilometer gennem knaehgj lyng!

Se resultaterne og flere billeder fra
Danish Cup og Danmarksmester-
skaberne i Fritflyvning 2024 her:

www.modelflyvningdanmark.dk/danishcup
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TEKST DER: MARTIN SGRENSEN
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EN TURBINEDREVET
HELIKOPTER BLIVER TIL

Martin Sgrensen har bygget og fortaller her
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Jeg har flojet helikopter nu i ca. fem
ar. De seneste tre ar som pilot for Mi-
niature Aircraft.

Med tiden er ensket om deres heli-
kopterkit til turbinedrevet motor
blevet storre og sterre. Sa onske-
taenkning matte blive virkelighed.

Helikopterkittet blev indkebt
En whiplash 700 sterrelse. Der er to mo-
deller af den, den ene til turbine solutions

MODELFLYVENYT 2024+ 5

turbine og den anden til Xicoy turbine.
Det blev den til Xicoy, da motoren har
mange autofunktioner og tilpasninger. Jeg
taenkte det matte veere godt, ndr man er
ny inden for turbineomradet.

Valg af udstyr

Mit valg af udstyr til modellen, var egentlig

hurtigt klaret, da jeg gerne ville have noget

jeg kender og har arbejdet med far.
Swash servo Futaba hc700

Fra venstre: Josef, Martin, Judith efter godkendel-
sesflyvning.

Tail servo Futaba bls276 sv

Gyro Futaba cgy760 r

Batterier 2 x 25-3000 mAh
Backup-enhed optipower ultraguard
/25 850 mAh

2 x Futaba kontakter

Futaba rpm sensor til govanor.
Motor Xicoy x45h

Telemetri modul Xicoy

Rotorblade, ms-composit, 711Tmm/
105mm
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Fuel petroleum + 4% olie

Lidt om motor
Xicoy X45H
3,6Kw - 4,9HK
Rpm output shaft 8.000-20.000
Vaegt 1150g
Service interval 25 Timer

Dobbelt tanksystem

Tankstgrrelse pa helikopteren er 900 ml
og 200 ml til hoppertank. Der kan tilkgbes
et dobbelt tanksystem sd man far
2x900ml og 200ml til hovertank. 900ml
skulle give ca. 8 min flyvetid. Jeg valgte at
bygge min med det dobbelte tanksystem.
S& er der lidt flyvetid at gi af. Den extra
tank kan evt. ogsd bruges til rggveeske
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Tv. Helikopteren uden canopy. Herover er der gang i lidt sma~justeringer.

hvis man gnsker at lave reggsystem pa
modellen.

Naeste projekt

at fa modellen godkendt

Jeg kontaktede Palle fra Filskov Modelfly-
veklub, som gerne ville vaere kontrollant
pa projektet. Vi talte lgbende sammen og
jeg sendte billeder ogsa, s& han kunne
folge projektet.

Da kittet ankom, var det jo bare at gd i
gang med at skrue det sammen. Det lig-
ner jo hurtigt en helikopter. Motoren kom
ogsa fint pakket fra Xicoy. Gearet og dens
montering passer sammen med 0s
motor 91/105. Den bliver egentlig mon-
teret pd samme made som en nitro-
motor, med slyngkobling og blaesehjul for
keling af gear og rom-sensor til governor.

P& motoren blev afstandsstykke-kobling
og blaesehjul monteret og motoren var

Uk

klar til montering i helikopteren. Alt blev
linet op og justeret ind, inden en skrue ad
gangen blev taget ud og sikret med loctite
0g monteret igen.

Pumpe, servoer, gyro og alt det andet blev
monteret, sikke mange ledninger! Alligevel
lykkedes det at finde plads til det hele.
Helikoptermekanikken blev sat op med
data som fra min eldrevne helikopter, sa
havde jeg en idé om hvordan den ville
reagere og opfere sig.

Alt blev dobbelttjekket gange tre!

Da det er min farste turbinemotor havde
jeg allieret mig med Josef og Judith fra Mi-
niatureaircraft, de var pa ferie i Danmark
og besggende til EM i F3C og F3N i RC-
Parken. Der fik visammen programmeret
det der skulle til for at fa turbinen startet.
(Josef havde gjort det far, s& det gik jo
som en leg).
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Modellen i luften

Nu var vi klar

til den forste start af motoren
Modellen blev tanket og brandslukker
fundet frem. Den forste start var uden ro-
torblade for at sikre at alt fungerede som
det skulle. Der blev kart fuel i systemet og
slangen monteret pd motoren. Klar til
start.

Motoren startede fint op uden problemer
og spinner bare med dens ellers laekre lyd
og duften af nyoptaendt grillkul. Wow en
milepeel var ndet nu.

Modellen ramte en startveegt pa 7 kg fuldt
tanket og flyveklar.

Modellen er klar

men hvad med vejret?

Det sa ikke for godt ud pa vejrudsigten,
men som dagen gik lysnede det pa udsig-
ten for onsdag, hvor jeg gerne ville have
den godkendt og proveflgjet.

MODELFLYVENYT 2024+ 5

Vi madtes alle pa pladsen i Filskov, hvor
Palle stod klar til gennemgang og for at se
modellen i luften. S& var det jo bare i
gang. Modellen blev godkendt uden an-
maerkninger, sa nu gjaldt det praveflyv-
ningen. Helikopteren blev tanket, flighttjek
og sa ud pa startbanen. Motoren startede
fintigen, alt karte perfekt. Da motoren var
oppe i omregninger lgftede helikopteren
sig blgdt og tog fint fra. Jeg hovrede den
lidt og fik feling med den. Alt faltes godt
og rigtigt. Jeg satter den i idle 2 for lidt
mere headspeed og lidt mere udslag, og
slap den af sted stille og roligt. Det flyver
jo godt! Nervgsiteten forsvandt lidt igen
som helikopteren susede forbi frem og til-
bage.

Palle sagde: Det ser godt ud, og at jeg
godt matte lande. Jeg flgj lige et par run-
der mere inden jeg flgj den hen og brem-
sede den op og forsigtigt satte den pa
graesset igen og slukkede motoren.

Der hygges med kaffe og kage
TV palle midt Judith th Josef

Modellen er godkendt

Ved de naeste flyvninger fik vi trimmet og
justeret governor for optimal virkning.

S& er det tid til igen at g& modellen efter,
bare for en sikkerheds skyld. Er noget lgs?
Eller er der noget der skraber pa lednin-
ger eller slanger?

Vi fejrede dagen med kaffe og kage.

Til slut flyver Palle en flot tur med hans
egen store skala Lama-helikopter ogsa
turbine drevet. Sikke et syn.

Jeg ser frem til mange timers god flyvning
med modellen.
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TEKST & BILLEDER: PER GRUNNET

VI PRASENTERER

En moderne F3A kunstflyvningsmodel fylder godt
i en almindelig bil. Jakob forklarede, at han nor-
malt ikke medbringer en reservemodel .... Undta-
gen ved store, internationale konkurrencer.

Slip din indre perfektionist lgs

FLYV RADIOSTYRET
KUNSTFLYVNING!

Sadan opfordrer Danmarksmesteren i kunstflyvning ...

Jakob Baekgaard Andernsen er 52 ar gam-
mel. Han bor med kaeresten i Bagsvaerd,
hvor han ogsa har et par rum til sin hobby.
Jakob er uddannet elektronikingenier fra
AUC, og han er ansat hos GN Store Nord,
der blandt andet udvikler og producerer
hereapparater.

- DANMARKSMESTER i kunstflyvning
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I gamle dage - vi skal helt tilbage til
1970°erne - var radiostyret model-
flyvning i vild og voldsom udvikling.
Fra at vaere modelflyvning for de f3,
var radiostyring ved at vaere den do-
minerende form for modelflyvning.
Det var der mange arsager til - billige
RC-anlaeg, stort udbud af byggesaet -
og i Danmark en strategi med at op-
rette lokale modelflyveklubber.
Dengang var radiostyret konkurren-
ceflyvning meget ofte lig med kunst-
flyvning. | dag er RC-kunstflyvere en
truet art inden for modelflyvning.
Modelflyvenyts Per Grunnet taler
her med Jakob Baekgaard Andersen
om radiostyret kunstflyvning.

P& Flyvestation Veerlgse er der plads til
savel fritflyvning som radiostyring. De fle-
ste radiostyrings-piloter pa pladsen er
medlemmer af EFK87 (Elektroflyveklub-
ben af 1987), der har klubhus i et F-16
shelter og en stor start- og landingsbane
lige ved siden af.

Jakob har lavet en fiks transportvogn til sin "Epilo-
gue". Der er plads til stort set alt udstyr pa vog-
nen - bortset fra vingerne, som ligger i hver deres
transportpose, som man kan have i den ene arm,
mens man traekker vognen med den anden.

Jeg gik op til klubhuset for at here, hvor
jeg kunne flyve fritflyvning uden at genere
RC-flyverne. Og der var jeg lige ved at
falde over en stor, flot model, der sa
meget kraftfuld ud.

"Ja, den er flot, ikke?”, sagde et af medlem-
merne. Det matte jeg give ham ret .

"Det er Jakobs model - ham derovre,” sagde
han og pegede. "Han er Danmarksmester i
kunstflyvning!”

Jeg skyndte mig at hilse pa Jakob og
sparge, om han ville lade sig interviewe til
en artikel om kunstflyvning i Modelfly-
venyt. - Det ville han gernel

S& er par uger senere madtes vi samme
sted, sa Jakob kunne fortzelle om radiosty-
ret kunstflyvning!

Tre klasser - forskellig sveerhedsgrad
Forteel hvordan RC-kunstflyvning er organi-
seret i dag?

"I dag er der tre forskellige kunstflyvnings-

klasser - F3A-Sport, F3A-Nordic og F3A-
FAl," fortzeller Jakob.
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Sadan, sa er der afgang fra bil til modelflyveplads. Smart, med det hele pa én gang, sa Jakob ikke skal Iabe flere gange

"F3A-Sport har et forholdsvis enkelt pro-
gram, hvor man kan deltage med model-
ler, der er mindre, maske enklere og
billigere, end de starre modeller, der kree-
ves for at vaere konkurrencedygtig i Nor-
dic- og FAl-klasserne.

Der harer ét flyveprogram til F3A-Sport og
et andet, sveerere, til F3A-Nordic.

| F3A-FAI er der to flyveprogrammer. Det
farste bruger man i de indledende run-
der. Derefter fortseetter konkurrencen
med et sveerere program for den bedste
halvdel efter de indledende runder.

| Danmark holder vi danmarksmesterska-
ber i alle tre F3A-klasser. Jeg er Danmarks-
mester i Nordic-klassen i ar.”

Er de tre forskellige F3A-klasser tcenkt som
en fodekeede til dansk kunstflyvning?

"la - det var tanken,” svarer Jakob. "Des-
veerre har tanken ikke virket helt efter
hensigten - vi har slet ikke faet s& mange
nye kunstflyvere, som vi havde habet.
Jegtror, at vores problem er, at kravene til
savel flyvefeerdighed som til modellen er
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blevet rigtig haje med drene i takt med, at
kunstflyvningsklassen har udviklet sig. Jeg
tror, at andre modelflyveklasser har ople-
vet noget tilsvarende - at det er bade dyrt
og besveerligt at starte i en ny klasse.

Vi har forsggt forskellige ting - fx inviteret
kunstflyvningsinteresserede med til vore
dommer-seminarer, hvor de kunne prgve
at flyve kunstflyvning med kompetente
vejledere. Men indltil videre har succesen
veeret begraenset.”

Hvad koster det at anskaffe sig en model
som din?

"Det kommer an pa .... Hvis man skal kabe
en ny model, som jeg gjorde, kommer
man af med omkring 30.000 kr., fgr mo-
dellen er konkurrenceklar. Man kan nok
spare omkring halvdelen, hvis man kaber
en brugt model, der har flgjet to-tre sae-
soner.

Hvis man keber en mindre model, kan
man nok spare yderligere.

Man kan ogsa selv bygge modellen, hvis
man har evner og lyst til det. F3A er faktisk

en klasse, hvor man ikke er afhaengig af
kulfiber og andre moderne materialer -
sa man kan bygge en konkurrencedygtig
model af trae og skum. Men det er et stort
projekt, sa det er nok bedst at veere flere
og lave en serie af fly.

Nu vi snakker pris, s skal man ogsa
taenke pd, at det sjeeldent er prisen pa
modellen, som er den mest belastende
del af modelflyvebudgettet. Hvis man reg-
ner alle udgifter til konkurrencedeltagelse
sammen, vil man nok opdage, at der hur-
tigt gar flere penge til karsel og overnat-
ning end til anskaffelse af model og
udstyr.”

En betagende oplevelse
Hvordan begyndte du som modelflyver?

"Jeg startede med fritflyvende modeller -
gummimotormodeller og en lille AT-svee-
vemodel. Sa vidt jeg husker, byggede jeg
de fgrste modeller efter tegning i Model-

flyvenyt.
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Jeg blev medlem af Holstebro Modelfly-
veklub. S3 kabte jeg noget RC-grej og et
par modeller. Jeg deltog i modelflyvesom-
merlejren i [dom engang midt i 1980'erne.
En af dagene kom den dansk-canadiske
RC-pilot Ivan Kristensen pa besgg. Han
var noget af en myte pa den tid. Han var
en af verdens bedste RC-kunstflyvere.
Han kerte ud pa flyvepladsen i sin bil,
standsede og steg ud. Han var elegant
klaedt i lyst tgj - noget som dengang var
uhart, fordi man flgj med gledergrsmo-
torer, s alt - modeller, tgj, sko - blev
svinet til af udstgdningsgassen fra mo-
toren.

Han tog sin model ud af bilen samt en lille
batteridrevet startmotor. Han tankede
modellen, satte startmotoren pad spinne-
ren, sa motoren straks startede. Sa slap
han modellen, der hurtigt var i luften, sa

Sa er "Epilogue" i luften, og Jakob har fat i sen-
deren og styrer den gennem mangvrerne. Sam-
tidig er der en paraglider-klub, som flyver i god
afstand af EFK87 - men alligevel har Jakob aftalt
med Jens Arnt, at Jens holder gje med paragli-
derne for det tilfeelde, at en af dem skulle forvil-
de sig ind i Jakobs flyvebane. Jens star bag Jakob
og forteeller ham, hvor paraglideren er, sa Jakob
kan koncentrere sig 100% om sin flyvning.
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han kunne vise os en raekke flotte kunst-
flyvningsmanavrer. Jeg og mine kamme-
rater var mallase - han gjorde virkelig
indtryk!

Jeg kom i gymnasiet og startede efter ek-
samen som elektroingenigr-studerende
pa Aalborg Universitets Center. S3 var der
ikke laengere tid til modelflyvning.

15 ar senere blev jeg grebet igen. Det var
muligheden for at flyve med RC-helikop-
ter, som fangede min interesse. Det var
vanvittig sveert — og hver gang noget gik
galt, faldt modellen ned og gik ofte itu. Jeg
sa det som en stor udfordring.

Efter det kabte jeg en lille kunstflyvnings-
model. Efter at have kaempet med heli-
kopteren, kunne jeg godt lide tanken om
at flyve en modeltype, hvor det var pilo-
ten, der bestemte, hvor godt det gik ...
Den model flgj jeg med i omkring otte ar,
for jeg for forste gang stillede op til en
F3A-konkurrence i Nordsjeellands Fjern-
styrings Klub.

Derefter kabte jeg "en rigtig” F3A-model,
som siden blev suppleret med den
model, jeg flyver med i dag.”

Livet som kunstflyvnings-pilot
Hvordan fastholder du interessen for kunst-

flyvning?

"Jeg opseger udfordringerne. Jeg har flgjet
F3A-Nordic i nogle &r - og vundet Dan-
marksmesterskabet tre gange i alt. Nu har
jeg besluttet at forsgge mig med FAI-pro-
grammet.

Det er svaerere end Nordic-programmet,
sa der er rigtig meget at arbejde med.”

Hvilke ord beskriver for dig, hvad der skal til
for at blive en god kunstflyvnings-pilot?
"Fokus, koncentration og vedholdenhed
er nok mit bedste bud.”

Hvad med ordet “talent”?

"Ja, bestemt. Man ser sommetider nogle,
som er meget talentfulde. Men uden
fokus, koncentration og vedholdenhed
gar det ikke, selvom man er nok s& talent-
fuld.”

Vil du beskrive dig selv som et konkurrence-
menneske?

"Nej, det synes jeg ikke, at jeg er.

Jeg er ikke drevet af at ville vinde - det er
mere noget i retning af, at jeg gerne vil
flyve programmet sa perfekt som muligt.
Jeg vil gerne levere kvalitet, nér jeg flyver.
Men selvfalgelig er jeg pavirket af at skulle
flyve konkurrence. Jeg forseger at tage
toppen af presset ved at lave en tree-
ningsstart, inden jeg gar i gang med kon-
kurrencen.”

Helst to ugentlige traeningsdage
Hvordan treener du?

"leg prever at fa treenet to gange om
ugen, men det er ikke altid det lykkes. Ofte
bliver det kun'til én gang. Jeg traener bade
pa Veerlgse og pa en plads ved Bastrup. |
Bastrup far jeg tit selskab af Kim Jensen
og Eggert Neistrup. De er begge betydelig
mere erfarne end jeg, sa jeg leerer en
masse af dem.

Et problem med treeningen er, at man
ofte springer over, nar vejret er darligt.
Hvis det fx regner lidt, eller vinden er lige
i overkanten. Men det er netop treening i
halvdarligt vejr, man har allermest brug
for.

Jeg flyver typisk programmet igennem
seks gange pa en traeningsdag. Program-
met skal vaere afsluttet inden for otte mi-
nutter - sa modellen er typisk i luften i
cirka syv minutter. Det bliver s& knap tre
kvarters flyvning, hvis jeg laver seks gen-
nemflyvninger.

| den seneste tid, hvor jeg traener FAI-pro-
grammet, har jeg leget lidt med at lzegge
nogle af de vanskeligste mangvrer ind i et
enklere traeningsprogram. Sé kan jeg kon-
centrere mig om de vanskelige mangvrer
som del af et stgrre program. Forelabig
har jeg gode erfaringer med det”.

Giv et eksempel pd en manavre, du synes er
sveer?

"Det er fx en vandret forbiflyvning med en
raekke halve rul lige ud for dommerne.
Nar man ruller en halv omgang til venstre,
skal man kompensere med et lille rorud-
slag til hgjre. Nar man sa ruller yderligere,
skal man kompensere modsat. Det er
svaert - men endnu veerre er det i FAI-pro-
grammet, hvor man laver en serie kvarte
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rul. Der kommer virkelig gang i begge sty-
repindene.”

Hvor meget skal du teenke, mens du flyver
programmet?

"Jeg skal tzenke for meget, som det er nu.
Treeningen skulle gerne fore til, at jeg kan
flyve programmet "pa rygmarven’ - altsa
fa indavet rorbeveegelserne, sa jeg laver
dem automatisk pa de rigtige tidspunk-
ter”

Der er altid udfordringer
Er det ikke kedeligt at lave de samme ma-
navrer hele tiden?

"Nej! Pointen er jo, at jeg netop ikke udfe-
rer mangvrerne ens hver gang. Nar dom-
merne til konkurrencen ser mine
mangvrer, sa skal de helst se, at det hele
bliver lavet perfekt - og altsa ser ens ud
fra gang til gang. Men sadan er det ikke
for mig.

Jeg er endnu ikke dygtig nok til at lave alle
mangvrerne optimalt. Men selvom jeg
maske skulle blive det, sd er der noget
andet, der gar flyvningerne forskellige al-
ligevel.

Det er bl.a. vinden. Hvis vinden blaeser
mod min mave, vil modellen ogsa blive
bleest teettere pa mig, mens jeg gennem-
flyver programmet. Det skal jeg korrigere
for! Dels fordi vinklen til mangvrefeltets
begraensning til hajre, venstre og op er 60
grader.

Nar modellen kommer teettere pa mig,
har jeg mindre plads til at udfere mangv-
rerne.

Omvendt, hvis vinden blaeser vaek fra mig.
S& kommer modellen ogsa lzengere vaek,
og sa bliver mangvrelaengden sterre - og
modellen vanskeligere at se for dom-
merne. Sa skal modellen flyve leengere -
og maske sa langt, at jeg ikke kan feerdig-
gore programmet inden for tidsrammen
pa otte minutter!

S& kedeligt bliver det aldrig. Der skal hele
tiden kompenseres for det ene eller det
andet - det er virkelig udfordrende.”

Hvad fdr dig til at treene og tage til konkur-
rencer?
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"Nar man til en konkurrence har flgjet en
runde, og man fornemmer, at det her er
den bedste flyvning, man endnu har pree-
steret - og hvis dommerne sa kvitterer
med tilsvarende bedste score ... det kan
man blive helt hgj af. S& ved man, at man
har flyttet sig og er blevet bedre!”

Teknikken kan hjzelpe
Hvordan kan du selv vurdere dine flyvninger?

"Det er ogsa sveert. Men jeg kan altid se
dommernes karakterer, nar jeg har flgjet
konkurrence, og det kan jeg lzere af.

Nu er der kommet et nyt redskab - en
"Sky-tracker”, som er en hgjdemaler, der
er integreret med et accelerometer (som
maler positiv og negativ acceleration af
modellen). Man seetter Sky-trackeren ind
i sin model, sa den kan optage alle flyets
bevaegelser. Derefter kan man koble trac-
keren pa sin computer og fa tegnet et
praecist billede af hele flyvningen. Der kan
man se, om fx stig og dyk er lodrette, hvis
de skal veere det. Man kan se, hvor langt
vinden har baret modellen ud af kurs, om
loopet virkelig er en cirkel osv., osv.”

Kan teknologien pé andre mdder hjcelpe dig
til at blive bedre?

"Ja da. Man kan indstille sit RC-anlzeg til
forskellige "flight-modes”, hvor man fx ind-
stiller rorbevaegelsen til et minimum,
selvom udslaget pa styrepinden er stort.
Det har jeg gjorti den flight-mode, jeg kal-
der "almindelig flyvning". Jeg skal beveege
pindene rigtig meget for bare at fa et lille
rorudslag ud af det. Det er helt afgarende
for at fa blgde og praecise manavrer.

Jeg har ogsa en flight-mode, der hedder
"start og landing”, som selvfalgelig bruges
til netop start og landing.

Min tredje flight-mode hedder "spin”. Den
gor det enklere at lave spin.

Endelig har jeg den sidste flight-mode,
som hedder "snap”. Den bruger jeg kun til
mangvren "snap” som er et hurtigt rul, der
afsluttes med et vip med modellens hale-
Snappet skal udferes meget hurtigt og
preecist, sa det kraever noget seerligt.”

Klublivet og konkurrencepilot
Hvad siger dine klubkammerater til, at du

flyver konkurrenceflyvning?

"De fleste synes det er fedt, at jeg vil det
og er naet dertil, hvor jeg er nu. De spar-
ger ofte, hvorndr naeste konkurrence er,
og hvordan det gik til den seneste osv. De
seneste to saesoner har vi afholdt F3A
konkurrencer pa EFK-87's plads med stor
opbakning fra klubben - pa trods af, at vi
sa lukker pladsen for anden flyvning det

meste af en weekend.”

Modellen er landet efter en vellykket gennem-
flyvning af F3A-FAI-P programmet. Jakob gar ud
og henter den efter at have sikret sig, at en an-
den, der har en model i luften, ved, at Jakob gar
ud pa banen.

Jakob og jeg bliver enige om, at nu har jeg
vist rigeligt til en artikel i Modelflyvenyt. Jeg
siger pcent farvel og tak. Jeg henter mine frit-
flyvningsmodeller og stiller mig op 3-400
meter gst for EFK87-flyvepladsen.

Derfra kan jeg holde @je med radiostyrings-
modellerne. Et par gange ser jeg jakobs
model - den er meget karakteristisk i luften.
Jeg folger specielt modellens placering i for-
hold til klubhuset. Det er meget tydeligt, at
vinden flytter modellen teettere pd jakob og
klubhuset. Det er 0gsd tydeligt, at Jakob kor-
rigerer for at holde modellen passende langt
fra sig selv. Det lykkes nogle gange - og det
gar galt et par gange. Vinden kommer fra
nordest, det bleeser ca. 4 m/sek., sa der skal
korrigeres hele tiden.
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TEKST & BILLEDER:MARTIN BOIE CHRISTIANSEN

Danskerholdet fra venstre Brian Andersen, Flemming Bollerslev, Martin Boie Christiansen, Brian Schaadt og Michael Lund

Egentlig havde jeg ikke kvalificeret
mig til at deltage i de nordiske me-
sterskaber i IMAC. Men skabnen
ville, at to tilmeldte (og kvalificerede)
deltagere i Sportsman ikke kunne
deltage alligevel, sa kom telefonop-
kaldet fra Brian Andersen - "Hvaaa
ska do meae til Norge?».

Da jeg i forvejen er vaek fra familien halv-
delen af aret pa arbejde - matte den na-
turligvis lige vendes med fruen.
"Selfolgelig skal du med til det” lzd den
formelle godkendelse fra matrikelkom-
mandanten. Med to ledige pladser
taenkte jeg, at Michael Lund skulle have et
praj om muligheden for at komme med.
Michael Lund ma nok regnes som grund-
lzeggeren af IMAC i Danmark tilbage i nul-
lerne, da det hele begyndte. Pga.
udstationeringer i udlandet har han ikke
veeret aktiv i en del &r. Men jo - han ville
gerne med. Det er jo ogsa kun en 20 ti-
mers rejse med bil og feerge fra Bruxelles.
Svend Lundgren - som ogsa var med i
starten - ville gerne med som hjzlper.
Perfekt! S3 var vi enlille delegation pa fem
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mand der skulle forsvare faedrelandets
ere.

Min rejse begyndte fra Hirtshals med min
hjemmelavede modelflyvetrailer - dagbt
"dukkehjemmet” af familien. Farst gik
turen lige til Stavanger for at arbejde i en
uge. Derefter fulgte der en 11 timers ko-
retur over de norske fielde til Elverum
hvor slaget skulle sta. Jeg var lidt spaendt
pa hvor godt "dukkehjemmet” ville klare
de store maengder regn, som domine-
rede de ferste seks timer af kareturen.
Men hun holdt teet. En test bestod traile-
ren dog ikke. Et 12 volts motorcykelbatteri
—til belysning - havde lgsnet sig og landet
pa cowlet af min Extra 300. S tirsdag
aften begyndte med feltreparation af
cowlet med kulfiberrowing og sekundlim.
Heldigvis er Extraen en godt brugt model
med mange krigsskader. Samme fordel
som med gamle biler. Hvad betyder en
ekstra bule eller ridse?

Onsdag 21/8: Traeningsdag
Selv om det ikke var en konkurrencedag,
endte den med at blive ganske travl. Vej-

ret var temmelig ustadigt og det sa ikke
ud til, at vi kunne flyve far godt ud pa ef-
termiddagen. Under samling af min
model fandt jeg til min store overraskelse/
argrelse, at én af mine fire kreengerors-
servoer var |ast. Et gdelagt gear i servoen
begyndte at true min deltagelse med min
foretrukne model. Og med fire servoer pa
kraengerorene kunne jeg jo ikke bare
smide hvilken som helst servo i. Min hgj-
lydte klagesang og selvmedlidenhed blev
overhgrt af en af svenskerne. "7954SH, en
sann har jag i ladan”. Med alle de forskel-
lige maerker og varianter som bliver brugt
af IMAC folkene, hvad er sd lige oddsene
for, at der var én som havde akkurat en
Hitec 7954SH!I! Jeg fik hevet den havare-
rede servo ud af vingen - loddet den nye
i — og neesten uden at matte balancere
den nye servo var jeg flyvende igen. Hal-
lelujal

P& Starmoen er der desveerre langt at ga
fra hangaren til flyvefeltet. Sa bare det at
komme pa plads var lidt tidskraevende.
Udover at fa styr pa sit grej var der ogsa
indtil flere briefinger om stort og smat.
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Men endelig ved 18- tiden fik bade Lund
og jeg flgjet en enkelt tur hver. (De gvrige
havde fdet treenet i lebet af de forega-
ende dage). Og det er altid godt lige af fa
en ren treeningstur pa en ny plads - fer
det bliver alvor.

Igen om aftenen var der samling i land-
holdslejren for at fordele opgaver ifm.
hvem der skulle sidde dommer i hvad,
hvem der skulle veere skrivere osv. Efter
et sidste af tjek af udstyret og logistikken
var det sengetid ved 23- tiden. En travl
dag - men en god dag.

Torsdag 22/8: Ferste konkurrencedag
Dagen - og konkurrencen - begyndte
med en faellesbriefing pa flight line. Og
det er bare fantastisk at maerke og obser-
vere den stemning der er, lige for det hele
gar lgs. Alle er fokuserede, lettere nervase
og alt i alt bare speendt pa at komme i
gang.

Og i gang kom vi. Desvaerre slog regnen
ind tidligere end forventet. Og det blev sa-
ledes kun til tre flyvninger i klassen
Sportsman. Brian Schaadt og Michael fik
begge flgjet pa denne farste dag. Resten
af torsdagen regnede vaek.

Fredag 23/8: Dag 2

Heldigvis blev vejret bedre fredag. Vi fik
flgjet forste runde feerdig - dvs at alle pi-
loter fik en flyvning under beeltet. Anden
runde blev pabegyndt, men regnen satte
atter ind og satte en stopper for konkur-
rencen. Status var ved dagens afslutning,
at fgrste runde var komplet og to piloter i
Sportsman fik taget hul pa anden runde.
Brian Schaadt 13 efter farste runde pa en
1. plads og jeg 1& pa en 5. plads i Sports-
man. Og endelig 1& Brian Andersen pa en
flot 1. plads i Advanced.

Normalt er det kutyme at de ukendte pro-
grammer bliver udleveret om aftenen og
skal flyves den efterfalgende dag. (Se fak-
taboks om "Ukendte programmer”). Men
grundet de fa& gennemfarte flyvninger
blev det vedtaget, at de ikke skulle udle-
veres, og flere "kendte” flyvninger ville
blive prioriteret.

Dog blev muligheden for at udlevere dem
om lgrdagen med en times varsel holdt
aben. Dvs. at bade piloter og dommere
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ville f& en time til at forberede sig pa et
komplet ukendt program bestdende af ti
mangvrer. DET er ekstremt udfordrende
men ens for alle.

Lordag 24/8: Sidste dag

Nu sa det endelig ud til, at vi kunne fa flg-
jet mere end hvad de foregdende dage
kunne byde pa. Der var briefing 0745 for
at f& maksimalt udbytte ud af dagen. Og
wupti sd var runde 2 overstaet.

S& kom gjeblikket alle havde ventet pa i
speaending. Ville de ukendte programmer
blive udleveret?

Efter votering og diskussion iblandt lands-
holdslederne blev der enighed om at
prioritere en hel runde kendte program-
mer. Der faldt et lettelsens suk over alle
deltagere. Det er jo et tvezegget sveerd.
Elementet af ukendt er fedt, men 1 times
forberedelse er angstprovokerende.
Sidste og 3. runde blev flgjet og med god
margin til aftenens banket og praemie-
overraekkelse.

Afslutning

Haj stemning og ikke mindst spaending
over ikke at kende det endelige resultat.
Nordmandene havde arrangeret en fin
middag i det meget hyggelige feelleshus
pa Starmoen. Efter mundene var maettet
og et par kolde fadgl konsumeret var det
endelig tid. Tid til offentliggerelse af resul-
taterne.

Brian Schaadt var farste medaljevinder pa
det danske hold. En flot andenplads i
Sportsman i et meeeeget teet felt. Jeg selv
havnede pa en sjetteplads og var egentlig
godt tilfreds. Jeg har ikke faet treenet spe-
cielt meget med min model og der var
ikke stor pointforskel fra min 6 plads og
op til farstepladsen. Mine forventninger
var derfor ikke veeldig store. Det vigtigste
i denne omgang var at komme med.

Den absolut flotteste praestation ma siges
atveere Brians 1 plads i Advanced. Der er
mange harde hunde i den klasse og pro-
grammerne er meget kraevende. Stort til-
lykke til Brian, som nu kan kalde sig bade
dansk og nordisk mester i IMAC Advan-
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ced. Vel nok den sterste praestation i
IMAC Danmarks historie til dato.

Nar enden er god ...

P& trods af kun tre gaeldende flyvninger
per deltager, var et en helt fantastisk op-
levelse at deltage i arets IMAC Nordisk
Mesterskab.

Det kan virke lidt uoverskueligt, at skulle
rejse til et andet land med sine modeller,
fele sig klar og deltage i en konkurrence.
Men der er altid s& mange givende ople-
velser, som man ofte ikke har med i sine
kalkuler. Det at made ligesindede, se de
fede modeller, udveksle erfaringer eller
gore nye er bare ting, som kommer helt
naturligligt nér man er med. Oplevelser
der bare giver endnu mere blod pa tan-
den - og inspirerer til at treene endnu
mere.

Nordmeaendene havde alt i alt stablet et
kanon godt arrangement pa benene. Vej-
ret er trods alt udenfor deres kontrol og
sé leenge rammerne var perfekte, kan
man ikke gare mere. Stor tak skal lyde til
vores naboer mod nord. Der skal ogsa
lyde en stor tak til Modelflyvning Danmark
og eliteudvalget for opbakning og statte.

Modellerne

Der er sket meget med modellerne siden
de lidt starre og lette 3D modeller for
alvor gjorde deres entre i de tidlige nuller.
Man skulle tro, at nar man stiller op til et
nordisk mesterskab ville man se det ny-
este af det nyeste indenfor for grej. Men
sadan er det faktisk ikke. Og jeg vil sige, at
i ar var der faktisk en del "gamle” model-
ler. Nogle med 10-15 &r pa bagen i bade
brug og design - med indtil flere ejere pa
CVet. Jovel, noget af det nye var skam
0gsa repraesenteret. Jeg tolker det som et
tegn pa at "if it works, don "t fix it”. Intet
slar et godt afpravet koncept og ikke
mindst det at piloten kender sin model.

Jeg flyver selv med en 10 &r gammel Extra
300 fra Extremeflight hvor designet er fra
2012. Den har set bedre dage rent kos-
metisk. Men designet og flyveegenska-
berne er fantastiske. Jeg kan faktisk godt
lide, at der ikke er gdet grejraes i den.

Starrelsesmaessigt snakker vi modeller i
120 cc starrelse og op over. De fleste fly-
ver med brandstofmodeller, men el er
0gsa godt repraesenteret. Ma fremhaeve
Magne Hegstads Sukhoi SU-29. Magne
har selv designet og bygget sin model fra
scratch. Og der er ikke sprunget over hvor
gaerdet er lavest nogen steder. Modellen
er pa over 3 meter i spaendvidde og kon-
strueret med en glasfiber sandwich kon-
struktion.

IMAC og vejen videre

Ingen tvivl om at IMAC er kommet for at
blive. Alle tre skandinaviske lande oplever
stigende aktivitet og det borger godt for
fremtidige fejder imellem de tre nationer
og ikke mindst nationalt.

| Danmark tilstraeber vi fire nationale kon-
kurrencer samt et introduktionstraef for
saesonen 2025. Dertil kommer et nordisk
mesterskab, som svenskerne skal veere
veerter for. | tillaeg bliver der afholdt et VM
i Argentina. Sa der er nok at treene til.

Nu nzaermer byggesaesonen sig. Og jeg
holder fast i det afprgvede. Jeg har kabt
en meget brugt CARF Yak 55SP, som skal
have den helt store renovering. Sa der er
masser af timer til at dremme og gleede
sig til naeste saeson.

Vi ses derude

UKENDTE PROGRAMMER

Hver klasse far udleveret et ukendt
program bestaende af 10 manav-
rer. Disse bliver typisk udleveret om
eftermiddagen pa den farste kon-
kurrencedag. Piloten ma ikke traene
dette program med flyvende model
eller simulator. Mest brugte teknik
er at bruge et "stickplane” (lille
model pa en pind) til at gennemflyve
programmet med. Der bliver nor-
malt ogsa lavet et oplaeserkort, sa
ens hjaelper kan leese mangvrerne
op, efterhdnden som man flyver
dem
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Sadan gik det i 2024

SA fik vi afsluttet et travit ar

i helikopterstyringsgruppen

Et &r der som altid indeholder et pilotmade/hyggedag og
de tre Helibatic som afgar vores nationale konkurrence. |
ar har vi i styringsgruppen igen lagt stor veerdi i det so-
ciale.

Vi begyndte aret i Dragsholm Modelflyveklub, en sma-
kold lgrdag i april, hvor der madte en del piloter op. Her
blevet hygget og snakket om hvordan aret skulle ga. Der
er ingen tvivl om, at vores nationale konkurrencer ikke har
faet ret meget tid tildelt, da EM i F3C og F3N har taget al
vores tid. En ting der blev fortalt pa pilotmedet, sa ingen
var i tvivl om, hvor vores fokus var henne i 2024.

Helibatic 1 blev afholdt i Ribe Modelflyveklub i slutningen
af april. Det er altsa rart at komme i gang igen efter vinte-
ren. Vejret er som det er i slutningen af april, og denne
gang var det hellere ikke super vejr, men alle runder blev
gennemfart, og alle have en god weekend.

Helibatic 2 var i Greve RC Club. Greve var flinke til at
treede til, da vi ikke kunne afholde steevnet i den farst
planlagte klub. Det var godt vi endte i Greve, da det reg-
nede nzesten hele Igrdagen. Vi kom fgrst i gang ved 16-
tiden, men vi ndede de to runder, vi skulle nd den dag.
Sendag kom vi i gang planmaessigt og fik flgjet de sidste
to runder sgndag.

Helibatic 3 lagde Brande Modelflyveklub luftrum til kun
14 dage efter EM.

Vejret var helt perfekt. Styringsgruppen var vist gaet pa
ferie, da vi havde glemt bade det ene og det andet, men
det lykkedes at komme igennem helt planmaessigt. Sen-
dagen kunne vi slutte med at kare danmarksmestrene,
og derved finde de seks piloter som har mulighed for at
drage til VM til naeste ar i Rumaenien.

Ogsa denne gang var der masser af tid til hygge og fri leg,
hvilken alle syntes var rart.

Steffar
effen RannusS -

2025 lige om hjornet

Vi er godt i gang med planleegningen af 2025 hvor dato-
erne er pa plads, men endnu ikke alle pladser.
Pilotmade: 5/4-2025 i ?? Modelflyveklub

Helibatic 1: 26-27/4-2025 i Greve RC Club

Helibatic 2: 14+15/6-2025 i ??? Modelflyveklub

Helibatic 3 : 30-31/8-2025 i Brande Modelflyveklub

Her er DM resultatet for 2024

F3C-Sport

1, Kristoffer Larsen
Steffen Rasmussen

Thomas Wiese
Kim Jensen
Stephan Wiese
Sgren @stergard
Rasmus Jakobsen
Martin Sgrensen
Lars Skov

Bjarne Jensen
Sgren Jgrgensen
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Rasmus Jakobsen

Kim Jensen

Chris Olesen

Rasmus Baandrup Schmidt
Samuel Jensen

Casper Nielsen

Sgren Jgrgensen

Preben Holst

Martin Sgrensen

W e N WS WIN =

Styringsgruppen
Thomas Wiese og Steffen Rasmussen
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Der er som regel ikke det store

problem at tage til staevner og me-
sterskaber. Hvis man er god til at
pakke en bil, kan man have en
masse “fornedenheder” med sig.
Udfordringen starter dog nar man
har en kuffert pa max 23 kg og ét
stk specialbagage til 10 F2D com-
bat modeller.

Hvad skal man vaelge fra pa grund
af plads og vaegt? Naeglen er plan-
laegning, koordinering og mere
planlaegning.

Det danske F2D landshold bestod
denne gang af Natasha Dementieva,
Morten Friis Nielsen, Bjarne Schou og
André Bertelsen.

Et levn fra Coronatiden er online-
meder, det har F2D gruppen holdt fast
i og Vi har dem med jeevne mellemrum,
da vi er spredt over hele landet.

Vi fik lavet en liste over “essentielt” ud-

styr som var ngdvendigt og satte en
pilot pd, som havde ansvaret for det
punkt. Listen blev delt mellem pilo-
terne.

P& maderne blev der ogsa planlagt bil-
leje, overnatning og mange andre ting.
Vi var ogsa i den heldige situation at
Natashas far bor i USA og ville kere il
staevnet, sa vi kunne fa ham til at tage
nogle ting med til os, sd som strygejern
(til 120V) sa vi kunne beklaede/reparere
modeller, samt bore/skrue maskine.

Planlaegningen gav pote og rejsen til
USA forlgb uden problemer, alle tasker
og model-kasser kom frem hele - puhal

Da vi ankom til vores Airbnb-lejlighed,
begyndte udpakningen og montering
af modeller og motorer. Vi besggte
ogsa banen for at stille den nyindkebte
pavillon og camping stole op.

De forste par dage til et VM (og EM for
den sags skyld), gar altid med en
masse praktiske ting. Team-manager-
mader, processering af modeller og
motorer samt officiel traening.

Det var godt for os, det gav os nogle

ekstra dage til at vende os til den nye ._ "

tidszone og finde en daglig rytme.

Konkurrencen begyndte tirsdag. Nor-
malt flyves der kun en runde den far-
ste dag, men pa grund af udsigten til
darligt vejr senere pa ugen, valgte kon-
kurrencelederen at flyve sa meget som

muligt.

Efter de ferste to dage og tre runder,
matte halvdelen af det danske lands-
hold se sig slaet ud af konkurrencen.
Det var Bjarne og André som nu matte
sadle om og ga i fuld mekaniker/hjeel-
permode for Morten og Natasha.
fErgerligt at veere ude sa tidligt, men set
positivt - betgd det mere hjeelp og der-
for mere ro til Natasha og Morten.

Pa dag tre matte Morten se sig slaet ud
af konkurrencen af Natashas far Igor -
bare fordi det er folk man kender godt,
bliver der ikke holdt tilbage.

Dagen endte med, at der var fire pilo-
ter tilbage, alle med ét liv. Natasha var
stadig med, sammen med den Ameri-
kanske junior Austin Minor, den dyg-
tige Gintaras Kuckailis fra Litauen samt
forsvarende verdensmester Jussi Forss
fra Finland. En hard kerne hvor ingen

' piloter.

TEKST & BILLEDER: ANDRE BERTELSEN

. d il | =
af dem er kommet sa langt bare pa til- #
feeldigheder, alle fire er rigtige dygtige

Flyvningen fredag blev aflyst pa grund
af store regnbyger med torden. Kam-
pene om hvem der tager podieplad-
serne var sdledes sat til lgrdag
formiddag.

Det var godt for Natasha, da hendes
grej efter de mange harde kampe
treengte til en kaerlig hand. Ligesom det
var godt med en dag for at “genoplade
batterier” sa vi kunne blive friske igen.

Fredag blev saledes brugt pa Natashas
grej. Natasha fik (gen)bygget seks mo-
deller - godt vi kunne have lidt ekstra
balsa, superlim og kulfiberveev i ta-
skerne. André gennemgik motorer
med stotte fra Bjarne. Der blev skiftet
lejer hvor det var ngdvendigt, topstyk-
ker blev rengjort og poleret, ligesom
der blev malt kompression ud pa hver
enkelt motor, sa de starter pd samme
udgangspunkt.

Sidste pa eftermiddagen var grejet Klar,
Natasha ville gerne testflyve de repare-
rede modeller og teste forskellige pro-
pel/kompressions-kombinationer. Et
kig pa radar og vejrudsigt sagde at
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André arbejder pa modellerne pa en regnvejrs-
dag.

Combat-lommeregneren i den danske lejr skab-
te en del opmaerksomhed.

Der skiftes kuglelejer i en motor
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regn- og torden-bygerne for laengst var
drevet over. Afsted til banen.
Alt Klar til det gér las i morgen.

| lgbet af ugen fik det danske hold ogséa
brugt en del af de forskellige teknologier,
de havde med. Nogle nye, afprovet til
steevner i forsaesonen, andre har vaeret
med i flere ar.

Combat lommeregner

Iseer to ting skabte stor interesse og en
masse gode snakke ved det danske telt.
Vores “combat calculator” og det nye
“WilCo shutoff” system.

Combat lommeregneren var lavet for at
en holdkammerat kunne have overblikket
i en kamp. Det er en avanceret timer, som
kan teelle Iufttiden, antal klip og eventuelle
strafpoint sammen. Kommer man langt
nok foran pa point, kan man lave en tak-
tisk landing. Regnestykket ender typisk
med at blive komplekst og regnemaski-
nen fierner hovederegningen.

Den har hjulpet os meget gennem de sid-
ste par ar, systemet er dansk udviklet
open source og der findes et par forskel-

lige versioner af den. Dog ingen som s&el-
ger et faerdigt system (endnu).

@verst: WilCo monterings kasse i modellen
Nederst: WilCo monteret

Anti-flyaway-device

WilCo shutoffet er et dansk designet “anti-
flyaway-device". Reglerne siger at hvis li-
nerne springer skal der veere et system
som slukker motoren, i dag er mange af
disse mekaniske.

André har brugt vinteren pa at designe et
nyt tradlgs digital system baseret pa en

ESP32 med ESPNOW og en lille solenoid-
ventil. Systemet er blevet testet i foraret
til treeninger og ved World Cup stzevner.
Fordelen ved det danske shutoff er, at
man som pilot kan veelge at stoppe mo-
toren og lande med et tryk pa en knap,
det gor testflyvninger hurtigere, men det
starste salgspunkt er, at ndr kampen er
slut og dommeren siger man skal lande,
kan man blot stoppe motoren. Med de
mekaniske systemer er en “landing” mere
en kontrolleret nedstyrtning, mens moto-
ren kerer for fuld skrue. Det koster en
propel og i veerste fald en motor med
snavs i. Der var stor interesse for det nye
system, André leegger ikke skjul pa at pla-
nen er at lave et produkt, der med tiden
bliver tilgaengelig for alle.

Der var da ogsa ting det danske hold
havde med, som de selv blev overraskede
over hvor godt de virkede. Her er tale om
et nyt spin pd en gammel idé. Nar en
model bliver skadet i en kamp, har piloten
to mekanikere (hjeelpere), som sgrger for
at reparere modellen og gare den flyve-
klar igen hvis piloten skulle styrte ned
med reservemodellen. Hvis en forkant bli-
ver beskadiget (eller helt mangler), er det
sveert at reparere modellen s den kan
flyve igen, iseer hvis det er inder-vinge
hvor styretgjet sidder. Bjarne Schou har
designet og 3D printet en reserve forkant,
den er forsterket med 3 mm kulfiber
pinde.

Som det ses pa billederne, var der ingen
forkant tilbage pa Mortens model efter en
sammenstad i kampens hede, det lykke-
des dog mekanikerne, med hjzelp fra re-
serveforkanten, at f& modellen gjort
flyveklar og fa den i luften. Den flgj tilmed
lige, desveerre tabte Morten stadig pa
grund af jord-tiden, men reserveforkan-
ten var en stor succes.

Tilbage til staevnet

Der var som naevnt kun fire piloter tilbage,
Natasha trak den amerikanske junior Au-
stin Minor -vinder hun er hun i finalen! S&
spaendingen er hgij.

Viankom tidligt pa banen og lavede et par
motortests, da temperaturen og luftfug-
tigheden var anderledes end dagen far.
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Kampstart

Det gdr vildt for sig, en rigtig god og clean
kamp hvor begge piloter kaemper om
overtaget.

Austins model bliver skadet efter en mid
air, men begge piloter er stadig i luften.
Austin skal bruge et klip mere for at vinde,
men da hans model er skadet er det ikke
noget problem for Natasha at undvige
ham, hun har mere fart og kan flyve fra
ham i vindsiden.

Austin styrter ned, da et starre stykke be-
klaedning falder af modellen.

Natasha vinder!!!

Vi fik ikke set kampen med den forsva-
rende verdensmester Jussi og den litau-
iske pilot Gintaras, da vi havde fuldt fokus
pa finalen og blive klar til den. Jussi vinder
- sa finalen er Natasha mod Jussi, begge
piloter med ét liv - s& det er i den grad
vind eller forsvind.

Konkurrence-lederen veelger at lade Au-
stin og Gintaras keempe om 3-4 pladsen,
og Austin vinder.

Finaletid

Man fristes neesten til at sige "business as
usual”. Natasha stod ogsa i finalen til EM
sidste ar. Holdet kender deres roller. Me-
kanikerne Bjarne og André har et godt
samarbejde og kan narmest lzese hinan-
dens tanker nar det kommer til at ggre
modeller flyveklar. Morten star ved side-
linjen med combatlommeregneren og
det taktiske overblik. Et setup som er gen-
nem prgvet, alle kender egne og hold-
kammeraternes roller.

Natasha ved handtaget melder at hun er
klar til dommeren, Jussi ger det samme.
3-2-1 Start!

Her ma forfatteren krybe til korset og ind-
rgmme, at der var sa meget fokus pa "nu-
et", at kampens detaljer simpelthen ikke
blev lagret i langtidshukommelse. | store
traek far Natasha i starten taget hele Jussis
streamer, det betyder at hun nu har to
muligheder. Enten skal hun forsgge at
“foraere” sin streamer til Jussi og derved fa
en om-flyvning, det er dog risikabelt - hvis
han ikke tager hele streameren har han
overtaget i kampen. Den anden mulighed
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er at flyve defensivt resten af kampen -
hvilket er sveert, Jussi er ikke forsvarende
verdensmester for ingenting. Natasha
satser pa en foreering, det gar desveerre
ikke. Jussi far taget omkring det halve af
Natashas streamer og der opstar et sam-
menstad. Begge modeller falder ned taet
ved de finske mekanikere, s& de far et
hurtigt pitstop, Bjarne og André far Na-
tasha i luften bare f& sekunder senere. Nu
er det kun Natasha der stadig har strea-
mer, hun har ogsa lidt mere jord-tid, og
Jussi overvejer, om han skal angribe eller
stoppe kampen. De kom i luften ret teet,
er det 5 sekunder (som svarer til 10 point)
gives der om-flyvning, er det 6 sekunder
eller mere har han vundet. Han overvejer
situationen ngje, gar han til angreb kan
han miste sin mulige faring. Han beslutter
at stoppe kampen og satse p3, at forskel-
len i jord-tiden er stor nok.

Hvilket den var, ergerligt for Natasha. For-
fatteren husker ikke den preecise tidsfor-
skel, men starrelsesordenen 8 - 12sek -
S& det var teet.

Jussi bliver igen (og velfortjent) verdens-
mester, Natasha tager solvet!

Takket veere de kampe som primaert Na-
tasha og Morten vandt, fik danskerne en
3. plads som F2D hold.

Resultatet for danskerne:

L —

.-—-"‘"'--

Selv til Natasha, guld til Jussi og bronze til Austin

Natasha 2. plads

Natasha 1. plads som kvindelig pilot, men
da der var feerre end 5 kvindelige piloter,
udlaste det ikke en medalje.

Morten 6. plads

Bjarne fik 24. plads

André fik ogsa 24. plads.

Samt en 3. plads til det danske F2D hold.

Natasha ved det kombinerede arbejds- og mid-
dagsbord

Ups forkant mangler ...

Reserveforkant pa arbejde ...
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Det er alvorlige overvejelser man er
inde i, nar VM foregar pa den anden
z side af Atlanten. En ting er, at rejse-
. — _og opholdsudgifter er i den dyre
ende, noget andet er det praktiske
Jmed at fa udstyr pakket sammen
. og samlet rigtigt igen ved ankom-
- 'hsten. Det spiller naturligvis ogsa
: ind, om chancen for et positivt re-
sultat er storre en risikoen for fia-
sko og en negativ oplevelse. | sidste
ende betod det et begraenset dansk
'_?' landshold med deltagelse i to klas-
ser: F2A speed, hvor jeg var eneste
o> deltager og i F2D med fuldt hold og
en deltager i kvindeklassen.

M var arrangeret af AMA, Academy of
Model Aeronautics, hvor ansvaret for di-
sciplinerne var delt ud pa de respektive
interessegrupper. Ud over dommere og
jurymedlemmer blev VM afviklet med

. mereend 60 frivillige. Det endelige del-
. -z tagerantal endte pd 199, noget skuf-

1 ,- fende i forhold til forhandstilmeldingen
pa 319. Arsagen kan findes i vanskelig-

o Dy -

o A

VM
YRIN

heder med at f& visum, haje leveom-
kostninger i USA (2650,- kr for et hotel-
veerelse i Chicago uden morgenmad),
hajere priser pa flyrejsen end forventet,
og krigen i Ukraine, som udelukker Rus-
land og Belarus og som ogsa betad fra-
veaer af mange ukrainske deltagere. Til
gengeaeld var der sa deltagere fra lande
vi sjeeldent ser, som Cuba og Mongoliet.
I alt var der deltagere fra 30 lande.

Konkurrencerne blev afholdt pd AMAs
nationale center i Muncie. AMA daekker
alle former for modelflyvning pa det
400ha store omrdde. Til linestyring
alene otte asfaltcirkler og ni graesbaner.
Fremragende baner. Ved hovedporten
ligger administrationscentret til den ene
side og et fantastisk modelflymuseum
til den anden. Museet var en af arsa-
gerne til at jeg valgte at deltage, men
havde alt for lidt tid til at fordybe mig.
Nysgerrige kan finde flere oplysninger
pa AMA hjemmesiden.

Mesterskaberne var fra starten ikke
prangende arrangeret. Abningsceremo-
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nien begreensede sig til at f& de 30 na-
tioner til sta i en cirkel og here alle lan-
denes nationalmelodier. Regn selv ud
hvordan det gik! Til gengeeld var talerne
fa og korte og der skulle ikke oversaet-
tes. Preemieoverraekkelsen var lidt i
samme stil. Bortset fra, at da landene
endelig var stillet op begyndte det at
regne, hvorefter alle i vildt Iab segte ind
under det keempetelt, der var stillet op.
Nar det regner ude pa praerien, sa vael-
ter vandet ned. Det stopper heldigvis
ofte ret hurtigt. Desveerre gentog scena-
riet sig ved naeste forsgg, men blev
taget som et morsomt indslag. Tredje
gang lykkedes det. Vinderne blev bedt
om at tage deres flag med op i stedet
for at der skulle bruges tid pa at hejse
dem i flagsteenger. Det virkede faktisk
ganske godt og nationalmelodierne var
der styr pa. Banketten om aftenen var
fint arrangeret, men handlede mest om
at arranggrer og jurymedlemmer roste
hinanden, men der var selvfglgelig ogsa
bade tak og ros til dommerne og de
mange frivillige hjeelpere. Det var bade
fortjent og helt pa sin plads.

Der var ogsa alvorsord i talerne om
nedvendigheden af, at finde egnede ar-
rangerer til de kommende mesterska-
ber. Ingen har endnu meldt sig pa
banen til EM i 2025 og VM i 2026. Pa
rygteplan tales der om at splitte klas-
serne op. VM i 2028 kunne godt blive i
Frankrig nar anleegget i Landres er ud-
videt med combat baner. Jorden dertil
er opkabt.

Banketten er et dyrt arrangement for
deltagerne, som ogsd kommer til at
daekke for udgiften til gratisterne. Vi ser
derfor, at det bliver mere og mere al-
mindeligt at vaelge banketten fra. Det
bliver banketten ikke mere interessant
af. Hvis fx holdpraemierne blev uddelt
ved banketten, ville det give noget mere
livi forestillingen.

Speed konkurrencen

Beslutningen om at deltage ved VM blev
taget efter Nordisk Mesterskab i Sve-
rige, hvor jeg satte dansk rekord med
299 km/t. Den benyttede propel blev
gemt vaek og ferst fundet frem til 3.
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runde. | mellemtiden blev der arbejdet
pa og afpravet andet grej. Den danske
World Cup blev vundet med nye propel-
ler og de sidste konkurrencetest foreta-
get i Frankrig midt i juli. Det er et godt
sted at teste, da Landres ligger i samme
hojde som Muncie. En af mine gode
konkurrentvenner fra USA deltog ogsa i
Frankrig. Han tilbed at stille startmotor
til radighed, sa jeg ikke skulle bavle med
batterier pa flyrejsen. Jeg fik ogsa lavet
aftaler med det tyske hold om, at vi
kunne hjaelpe hinanden i USA. Det gav
lidt ro pa. Resultatet ved den franske
World Cup blev 295,5 km/t. og en an-
denplads. Malsztningen til VM var at
na i top 10 og lave stabile flyvninger.
Med tre World Cup resultater i 290'erne
sa malsatningen fornuftigt ud. Med til
stgrre stabilitet er, at jeg selv er begyndt
at renovere glgdergr med nyt filament
med hgjt indhold af iridium. Faktisk be-
gyndte jeg at dreamme om 295, men jeg
blev advaret om, at vejret i Muncie er
drilsk med trykkende varme og hgj luft-
fugtighed. Det var ogsa bekymrende, at
jeg bevlede med at fa en ny model flgjet
ind. Heldigvis blev det ikke ngdvendigt
attage denibrug, men det betad, at jeg
var lidt forsigtig med at teste med kon-
kurrencemodellen af skraek for at noget
skulle ga i stykker. Faktisk strgg der
uden varsel en plejlstang og et cylinder-
sat ved en af de farste flyvninger pa en
ny motor lige efter jeg kom hjem. Det er
kritisk i dag, hvor mine motorer laves i
Kharkiv i Ukraine og med ustabile leve-
rancer.

Selve rejsen til USA gik med direkte for-
bindelse med SAS fra Kastrup til Chi-
cago. Jeg kunne godt have flgjet lidt
billigere fra Billund, men flyskift betyder
ogsa usikkerhed om bagagen falger
med. Jeg anmeldte pa forhand, at jeg
havde stor bagage. Ingen problemer
med det. Det farste hotel blev ndet med
hotellets shuttlebus og billejen foregik
dagen efter 300 meter fra hotellet. Nar
sé halvdelen af mit habengut kan finde
plads i min kones kuffert er alt perfekt.
Ved ankomsten skal flyene samles igen.
Det er vanvittigt vigtigt, at vingerne sid-

Det burde veere tydeligt, at der hverken er gui-
tar eller vaben i kassen.

Klar til dbningceremoni i fuld sol. Her sammen
med F2D landsholdet

Udtaget til motorkontrol hos tidligere flere gan-
ge verdensmester, Carl Dodge

[ i i
Motoren gennemmales. Noget omstaendigt nar
maleveerktejet er i amerikanske mal og reglerne
er i metriske.
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der fuldstaendig, hvor de skal. 0,1 grad
forkert indfaldsvinkel kan betyde for hgj
flyvning over tre meter og et 0 pa resul-
tattavlen. Da jeg skulle til VM i Australien
udviklede jeg et system til at finde den
rette vinkel og det fungerede heldigvis
stadigvaek.

Konkurrencen begynder med proces-
sing og officiel treening. Den blev vare-
taget af kompetente folk i en rolig
afslappet atmosfere. Traeningen ind-
skreenkede sig til en enkelt flyvning pa
293,8 km/t. Det sa rigtig godt ud.

Forste runde

| fgrste runde dagen efter skulle jeg
starte sidst. Ikke det bedste. Der var
oven i kgbet lagt pauser ind, s jeg farst
kom til at flyve ved tre-tiden, hvor ilten
er forsvundet hgjt til vejrs. Men nogen
skal jo starte sidst. Hvad veerre var, at
arrangererne ikke havde lavet raekkefal-
gen korrekt i de folgende dages flyvnin-
ger, sa jeg ikke fik formiddagsflyvninger
i nogen af runderne. Jeg anmodede
konkurrenceledelsen om at aendre det
og henviste til juryguide, som meget
klart gar rede for lodtraekningsprocedu-
ren. Den var de med pa, men den ho-
vedansvarlige for hele VM mente ikke
lodtreekningen skulle laves om, nu hvor
den var offentliggjort. Naeste skridt var
s at overveje, om jeg skulle indgive en
officiel skriftlig protest. Jeg undlod for
ikke at gdelaegge den gode stemning og
for at give lidt igen til en hardt arbej-
dende konkurrenceledelse, som havde
taget virkelig godt imod os ved registre-
ringen pa trods af, at den danske tilmel-
ding havde veeret lidt alternativ.
Konkurrenceledelsen imgdegik efterfal-
gende en del af fadaesen ved at lave om
pa tidsplanen, sd vi alle kunne n& at
flyve inden frokost.

Vedensmesteren lagde hardt ud
Tilbage til farste runde, hvor den forsva-
rende verdensmester Alexander Valis-
hev sikkert bragte sig i spidsen med
303,4 km/t.

Helt usaedvanligt flgj nr. 2 nejagtig
samme fart. Han hedder ogsa Valishev
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til efternavn. Ivan er en god elev og fa-
deren en god leeremester. Sammen har
de treenet og udviklet i mange ar. Min
flyvning blev nu ogsa rigtig god. Der er
stort pres pa i ferste runde for at
komme "pa tavlen”, sa nar motoren per-
ler der ud af, modellen kan flyves inden
for afgraensningen og den holder i alle
omgange er man helt utroligt lettet. Lige
indtil man far at vide, at tidtagningen
har kikset. Det ma ikke ske. Man kan
naesten ikke tro det, men jo: Du kan
selvfelgelig prave igen i omflyvningsrun-
den . Og det gik ikke. Motoren var alt for
varm. Det blev til et 0 og store frustra-
tioner. Motoren og jeg havde sa ca. et
dogn at kale af i. Traening i selvbeher-
skelse er ogsd en del af konkurrence-
flyvning. Jeg synes faktisk det gik fint, da
den fgrste vantro havde lagt sig. Jeg
koncentrerede mig om vejrudsigten og
strategien og kom da ogsd pa tavlen
med 290,5 og var glad for at fa en tid
over 290, men sa heller ikke mere. Med
til at f& ro pa var ogs3, at jeg havde to
super gode hjaelpere i Norbert Schmitz,
som jeg har kendt gennem mange ar og
skyper med jeevnligt og Will Naemura,
som er amerikaner og bor og arbejder i
Tyskland og stiller op for Tyskland, og
som beredvilligt stillede sit startudstyr
til rddighed for mig. Selv om flyvningen
kun varer i ca 12 sekunder er man op-
taget hele dagen med at hjzelpe hinan-
den bade til de officielle flyvninger og til
traeningstraeningsflyvninger.

Tredje runde

| tredje runde skulle jeg flyve min tidlig-
ste flyvning omkring 11-tiden og jeg be-
sluttede, at nu var tiden inde til at tage
NM propellen frem.

Vejret var ikke helt tosset. Nalen skulle
justeres en smule. Det gik naesten per-
fekt. Havde jeg ventet to omgange med
at gd i stander var ogsa slutresultatet
blev en tredje plads. Farten blev malt til
297 km/t og jeg var ovenud tilfreds. For-
ude ventede en hviledag, sd jeg havde
mere end et dggn pa en provisorisk po-
dieplads og blev mgdt med mange
anerkendelser ogsa fra modelflyvere fra
andre klasser.

| samme runde forbedrede Alex sig
ogsa til 305,9 km/t som blev vinderfar-
ten.

Finaler
Fredag var der finaler og fjerde runde i
speed, preemieoverrakkelse og banket.
Det er en travl dag. Vejret var alt andet
end godt med tiltagende blaest og regn
og halvdelen af deltagerne fik da ogsa
et 0 i den runde. Desvarre for mig for-
bedrede Matthieu Perret fra Frankrig sig
markant til 297,6 km/t, altsd 0,024 se-
kund hurtigere. Og sadan blev det i sid-
ste ende til dansk fijerde plads, som jeg
er meget tilfreds med og slet ikke havde
drgmt om.
Ogsa i andre klasser var der taet kamp.
I kunstflyvning fik Marco Valliera fra Ita-
lien 2172,58 point medens nr. 2, Ore-
stes Hernandez fra USA fik 0,5 point
feerre. | teamrace vandt polakkerne Ma-
riusz Fedan/Wojciech Lesiuk med 6:41,7
over brgdrene Pascal og Georges Suru-
gue fra Frankrig med 6:42,4 efter en
overhaling pa omgang 199 af de 200.
Det tredje hold fra Frankrig kom ind kun
fa sekunder efter pa 6:46,4.

Niels Lyhne-Hansen

En fin billedse-
rie pa 224 bille-
der fra VM kan
ses her:

https://www.flickr.com/photos/air-
sports_fai/albums/7217772031962361
6

Resultatlister
fra VM kan ses
her:

https://2024clwc.org/Results/index.php
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Modelflyvning
Danmark

til made |
Trafikstyrelsen

Den 20. september var repraesentan-
ter fra Modelflyvning Danmark
(MDK) til mede med Trafikstyrelsen
(TS) for at finde ud af hvordan vi
kommer videre med vores punkti ar-
tikel 16, som handler om hejdeflyv-
ning.

Trafikstyrelsens droneafdeling har gen-
nem de seneste ar haft en haj gennem-
strgmning af personale. Det betyder at vi
igen og igen har skulle genfortaelle vores
gnsker for nyansatte.

Droneteamet forsikrer os dog om at tea-
met nu er stabilt. Det haber vi meget, for
der er fremskridt at spore. Fx har en fra
teamet brugt fritid pa at besgge en mo-
delflyveplads for at se tingene med egne
gjne. Det er en velvilje vi ikke har set fer.
MDK forklarede p& madet, at det ikke er
en lgsning at g& den vej som TS har gaet
i de sidste 1-2 ar. TS har fokuseret pa kon-
ceptet med restriktionsomrader, men vi
vil veek fra den uhensigtsmaessige tanke-
gang nar der flyves med modelfly mellem
400 og 1000 fod. I andre EU-lande anven-
des der slet ikke restriktionsomrader til de
flyvehgjder, men der flyves inden for Vi-
sual Line Of Sight (VLOS) og sa anvendes
spottere til at hjeelpe piloten med at se,
om der matte komme bemandet luft-
fartstrafik.

Det giver langt mere mening med VLOS,
fordi vi alligevel ikke kan se vores modeller
ret meget laengere vaek eller hgjere end
300m. Restrikstionsomrader med en dia-
meter pa flere kilometer giver derfor ude-
lukkende
fritidsluftrumsbrugere, - og det gnsker
hverken vi eller de. TS har en afdeling som
tager sig af trafikkontrol. Den har gennem

ulempe for de gvrige
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Formand Lars Kildholt og bestyrelsesmedlem Troels Lund til made i Trafikstyrelsen.

tiden haengt sig meget i, at der skal holdes
afstand mellem bemandede og ubeman-
dede luftfartgjer og det vil de helst gare
ved at skabe separation mellem de for-
skellige typer luftfartgjer.

Men MDK vil ggre noget andet. MDK vil
have samme regler i DK, som man har i
andre lande i Europa. Der bruger man
princippet "See and avoid". Altsa "se og
undvig". Selvom vi ved at man i Tyskland
ikke har krav om en spotter, som holder
gje med andre fly, s& mener MDK at det
skal veere den type sikkerhed vi skal bruge
for at bevise at vi kan handtere flyvehgj-
der op til 1000 fod pa en sikker made.

Faktisk handler det her om tillid

TS ber indse at MDK-medlemmer kan
handtere en spotter-ordning og udvise
MDK den tillid, at vi kan gennemfare en
forsggsordning, hvor vi kan bevise at det
fungerer med spottere.

MDK vil gerne mades med den afdeling i
TS som star for trafikkontrol og fremfare
argumenterne direkte og ufortolkede. Det
har vianmodet TS direkte om.

Hen over sommeren blev vi nadt til at ac-
ceptere en raekke restriktionsomrader for
at kunne gennemfare fx bade EM i F3C og
F3N og flere afdelinger af F3A. De restrik-
tionsomrader fik TS udmeldt og der blev
lavet aftaler mellem fem navngivne mo-
delflyveklubber og Naviair, sa de hen over
sommeren kunne fa aktiveret restriktions-
omrader ved at anmode om udstedelse
af NOTAM. Det er ret indviklet og pa ingen
made en metode vi kan leve med i leeng-
den som modelflyveklubber. Alle gnsker
mindre administration og den her me-
tode er netop det modsatte.

Vi ma have Europa pa banen
MDK vil involvere EMFU (European Model
Flying Union) og her sage stgtte og hjelp
til at synliggare spotterordningens indly-
sende fordel. Flyvesaeson 2024 er teet pa
slut og MDK vil presse pa for at fa TS til at
indse hvad vi gnsker.
Lige nu har vi fokus pa at fa vores artikel
16-aftale forleenget som helhed med
yderligere to ar, og med hajdeflyvning
som et endnu uafklaret punkt ...

/Troels
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PILOTMODE 2025

23. februar 2025

Pilotmede Hedensted

TRENING 0G KONKURRENCER

2.-3. november

10.-11. november

Skreenttraening 11

Kabenhavnsmesterskab i Linestyret modelflyv.

MODER 0G DEADLINES 24-25

27. oktober 2024
4. november 2024
6. januar 2025

11. januar 2025
19. januar 2025

6. februar 2024
16. marts 2025
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DEADLINE Modelflyvenyt december nr.
MDK-Bestyrelsesmade -online
MDK-Bestyrelsesmade online
Inspirationsdag om Barne- og ungearbejde
StormodelKontrollantSeminar
MDK-Bestyrelsesmade Fjeldsted Skovkro

Repreesentantskabsmade

Modet7fyviingons Dag

2025

25. maj 2025 MODELFLYVNINGENS DAG

Tjek altid!

Fra bladet gar i trykken til du har det i postkassen gar der naesten tre
uger ... meget kan ske i den tid. Tjek ogsa arranggrens hjemmeside, fa-
cebook osv.

ER DIT ARRANGEMENT IKKE MED | KALENDEREN?

Sa er det fordi du som arranger ikke har faet det lagt ind i den elektroni-
ske kalender pa Modelflyvningdanmark.dk

LAS MERE OM DET HELE OG MERE TIL PA MODELFLYVNINGDANMARK.DK
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INDBYDELSE til alle
modelflyveklubber

der arbejder med
bgrne- og ungdomsarbejde
eller som gerne vil i gang med det,
og vil inspireres til hvordan

Modelflyvning Danmarks udvalg for Berne- & Ungdomsarbejde invi-
terer hermed alle klubber til at sende repraesentanter til symposium

INSPIRATIONSDAG
lgrdag den 11. januar 2025
kl. 10-16.
| RC-PARKEN

Udover flere gode oplaeg og praesentationer og masser af ideer lige til at tage
hjem og sasatte, byder vi ogsa pa bade frokost og kaffe/te ad libitum.

Det er gratis at deltage, men kraever tilmelding senest: 15.12. 2024
til: Erik Dahl Christensen pa mail erikdahlchristensen@gmail.com

Vi hdber at se rigtig mange
Troels Lund og Erik Dahl Christensen
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MINDEORD FOR
KLAUS HERMANNI

Klaus sov ind onsdag aften den
14. august, efter et fald i hjemmet
han ikke vagnede op efter.

Klaus var vellidt af klubbens med-
lemmer, og bidrog med sin karma
til at holde humaret hgijt til Tors-
dagstraef for seniorerne, som han
elskede at deltage i. Selv efter han
matte stoppe med aktiv flyvning
pga. at fingrene ikke mere kunne
betjene styrepulten, cyklede han
eller kom i bil de fleste torsdage
med sit rundstykke og fik sin kop
kaffe med vennerne.

Han var medlem i mange ar, og et
par ar var han formand for klub-
ben, og han fik ogsa sin sgn til at
blive aktiv pilot i en del ar.

Klaus vil blive savnet i klubben,
hvor hans plads for bordenden
nu vil sta tom.

/AERE VARE KLAUS<MINDE

P& Senderborg Modelflyveklubs vegne
Hans Chr. Rokahr

MODELFLYVENYT 2024+ 5
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MODELFLYVNING DANMARK

lem af European Model Flying Union (EMFU).

er den danske landsorganisation for modelflyvning i Danmark. Modelflyvning Danmark er tilslut-
tet Kongelig Dansk Aeroklub og Fédération Aéronautique Internationale (FAI). Og desuden med-

www.modelflyvningdanmark.dk indeholder oplysninger om foreningen, medlemsskab, stzevnekalender
mm. Desuden finder du her vores feelles online forum, hvor op mod tusinde medlemmer udveksler erfaringer.
Modelflyvning Danmark tilbyder herudover sine medlemmer en ansvarsforsikring og bladet Modelflyvenyt.

www.modeIfvaningdanmark.dk

i 1 d
Kontaktoplysninger Modelflyvning Danmark

Bestyrelsen

Formand Lars Kildholt (7) Greve RCC
Naestformand Peter Skotte Aviators Modelflyvere
Troels Lund (6) @stjysk Mfk.
Allan Feld (5) AMC

Niels Christian Nielsen (4)

Erik Dahl Christensen (2)

Martin Hedegard (3)
Suppleant Anders Borup Johansen (1)

Bronderslev Mfk.
Droneforening Fyn

NFK

TIf: 2015 9777
TIf: 2249 2663
TIf: 2511 1007
TIf: 8613 4140
TIf: 4135 0042
TIf: 5238 9093

TIf: 4045 7530

TIf: 2688 8988

MODELFLYVNING

i DANMARK

mdkformand@gmail.com
peter@skottes.net
tromilu@gmail.com
allan.feld@mail.tele.dk
nielschrgandrup@gmail.com
erikdahlchristensen@gmail.com
mlhedegaard@gmail.com
anders@borupjohansen.dk

Sekretariatet  Marttin Stuart Nielsen & Chris Jespersen
(mandag 16.30-18.30)

Kirkeskowvej 1, 4660 Store Heddinge
TIf. 8622 6319

info@modelflyvning.dk

Modelflyvenyt, redakter

Marianne Pedersen

20870747

Aksel Nielsens Vej 10, 7140 Stouby

pe@pe-design.dk

Modelflyvning Danmark har nedsat fglgende udvalg og styringsgrupper

FLYSIKKERHEDSUDVALGET
Martin Hedegaard 4045 7530
mlhedegaard@gmail.com

Flyvepladsansvarlig
Troels Lund 25111007
tromilu@gmail.com

Stormodeludvalget
Troels Lund 25111007
tromilu@gmail.com

ELITEUDVALGET
Formand:
Allan Feld 4041 5970
allan.feld@mail tele.dk

Sportslig konsulent og
specialeventmanager

Erik Dahl Christensen 5238 9093
erikdahlchristensen@gmail.com
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Styringsgrupper under Eliteudvalget

Fritflyvning (F1A+F1B+F1C+F1Q)

Steffen Jensen
Linestyring (F2A+F2B+F2C+F2D)

Kent Thorup
Kunstflyvning (F3A)

Jakob B. Andersen
Svaev Hojstart (F3B)

Jan Hansen
Helikopterflyvning (F3C+F3N)

Thomas Wiese
Sveev Skraent (F3F)

Knud Hebsgaard
Svaev DLG (F3K)

Christian Hauschild
Skalaflyvning (F4C+F3H)

Kim Broholm
Elsvaev (F5))

Finn Matthiesen
Multirotor (F9)

Ronni Jgrgensen
Kunstflyvning (IMAC)

Kristian Pade

23332105

6010 6684

20701161

4017 4804

4023 6540

4111 2543

6165 9685

4045 9361

5380 1576

25211163

2222 0266

steffen.hjorth.jensen@gmail.com
kentthorup@hotmail.com
jakob.b.andersen@outlook.dk
jah@sv.dk
thomas25wiese®@icloud.com
km.hebsgaard@hotmail.com
safe@haumovie.dk
kim.s.broholm@gmail.com
finnogkarin.matthiesen@gmail.com
brandmand222@gmail.com

pade_1@hotmail.com
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Brug det - og skriv til det! Send din
artikel til en af grenredaktgrerne. Brug
ogsa gerne redakteren eller grenredak-
tererne som sparring, hvis du har en idé
til en artikel, men ikke helt ved hvordan
du skal gribe det an, for at fa en god og
leseveerdig historie ud af det.

Organisationsstof, referater,
indbydelser og lign. sendes direkte til
redakteren. Veer opmaerksom pa at
referater der modtages mere end tre
maneder efter et arrangement, ikke
ngdvendigvis far plads i bladet. Hvis du
ikke selv kan eller vil skrive, men har en
idé til bladet, s& send en mail til
redakteren.

Tekster afleveres i elektronisk form.

Lav tekstens opsaetning sa enkel som
muligt - gerne i et rent tekstformat fx
word og uden specielle formateringer
med spalter, bokse eller lign.

Seet aldrig billeder ind i din tekstfil. Send
derimod billeder i bedst mulige kvalitet
(mindst 300 dpi) som egentlige
billedfiler. Har du mange, sa send dem
med wetransfer, dropbox eller lign.

Oplysninger og meninger fremsat i
Modelflyvenyt star for forfatterens egen
regning og daekker ikke n@dvendigvis
redaktionens opfattelse.

Forsidebillederne er begge taget af redakteren,
Marianne Pedersen til EM i F3C og F3N i RC-Parken i
august 2024. Det er Samuel Jensens helikopter. Ind-
sat pa lille billede er det Seren @stergaard, der er
ny mand i RC-Parken. Herunder har du hele bille-
det, hvor Sgren er i snak med nogle af de frivillige til
EM.

Deadlines pa Modelflyvenyt 2023/24

NR. UDKOMMER DEADLINE

6. 5.december 2024  27. oktober 2024

1. 15. februar 2025 05. januar 2025

Modelflyvenyt udgives af

MODELFLYVNING DANMARK og udkommer den
15. i manederne februar, april, juni, august,

oktober og den 5. december.

Oplag 5.000

Tryk: Jern Thomsen Elbo
ISSN (trykt medie) 0105-6441
ISSN (online) 2246-4115

Ekspedition og sekretariat
Modelflyvning Danmark, sekretariatet
Kirkeskowvej 1, 4660 Store Heddinge
TIf. 86 22 6319
info@modelflyvning.dk

Abonnement
Abonnement for 2024 koster 600, kr.

for alle 6 numre.

Hvis bladet udebliver

er bladet beskadiget i forsendelsen eller skifter du
adresse sd skal du henvende dig til sekretariatet.

o
—

A

FSC® C010493

TIf. 8622 6319 info@modelflyvning.dk

Ved eventuel udmeldelse

er det vigtigt, at du giver besked til
sekretariatet - og ikke bare undlader
at betale det nzeste kontingent.

FSC

www.fsc.org

MIX Miljgmaerket
tryksag

Paper | Supporting _Tmsey
5041 0826

responsible forestry

REDAKTION

Ansvarshavende redakter
MARIANNE PEDERSEN

Aksel Nielsens Vej 10, 7140 Stouby
TIf. 2087 0747

pe@pe-design.dk

- 'l='-‘41 Grenredakter MICHAEL GIBSON

TIf: 2333 0134
michael.gibson@oracle.com

Grenredakter NIELS HILKER
TIf: 4060 9102
proteknig@gmail.com

Grenredaktar JACOB WISBY
TIf. 2427 7422
jacob@wisby.dk

Grenredaktgr RUBEN SONNE
TIf: 2856 4106
ruben.sonne@gmail.com

Grenredakter Per Grunnet
TIf: 4024 6800

pergrunnet@hotmail.com
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POST DANMARK  SORTERET MAGASINPOST

PA-18 Super Cub 1300mm [ S 14
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Kingfisher 1400mm m/Ski/Floats '

Ranger 1220mm Reflex-Gyro Maule 1500mm med flydere

Ja, vi er nardmand, men wvi har et fantastisk udvalg af produkter til gode priser.

FRI FRAKT ved bestilling over 1.000 kr ! :.'X Flefun.

Vi leverer til Danmark, og vi fortolder uden yderligere omkostninger.

* Priserne er bearegnet i valuta og kan derfor variere med valutamndringar



